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Vedeni silnice I/56 v tseku Ostrava — Opava v aktualizovanych parametrech 2016
Uzemni studie A. Pravodni zprava

2. ZDUVODNENI STUDIE

Studie ma za cil vytvofit podklad pro pofizovani Uzemné planovaci dokumentace a
rozhodovani v Uzemi, ktery provéfi potfebné parametry navrhované prelozky silnice 1/56
v useku Opava — Ostrava pfi zohlednéni planovanych a vybudovanych usekud silnice 1/11
] pFthédnutl’m k délbé dopravniho vykonu mezi témito komunikacemi s dirazem na plynulé
propojeni sidel s odklonem dopravy mimo centra obci v principu ¢l. 23 Politiky uzemniho
rozvoje CR ve znéni zmény &. 1 vydané Usnesenim vliady CR ze dne 15.4.2015 pod &. 276.

Pfedmétem studie je proveéfit realizovatelnost trasy komunikace I. tfidy v koridoru
zakotveném v Uzemné planovaci dokumentaci Moravskoslezského kraje (UPD MSK)
ve vztahu k dnes platné legislativé a technickym normam. UPD MSK v sougasné dobé tvofi
Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (ZUR MSK) schvélené v roce 2011,
\'% procesu pripravy je zména ZUR MSK s predpokladanym schvalenim v roce 2018. Prace
navazuji na technické studie silnice 1/56 Opava — Dolni BeneSov (SHB, akciova spole¢nost,
10/2008) a silnice 1/56 Dolni BeneSov — Ostrava (SHB, akciova spole¢nost, 10/2007).
Pfedchozi studie FeSily Usek silnice /56 Opava — Ostrava ve Ctyfpruhovém usporadani.

Hlavnim cilem této studie je potvrzeni, resp. optimalizace koridoru silnice 1/56
zakotveném v UPD MSK. Studie sleduje trasu jako silnici |. tfidy s omezenym piistupem (S)
ve dvoupruhovém a tfipruhovém uspofadani. Studie dale provéfuje moznost etapizace
vystavby trasy s napojenim jednotlivych etap na stévajici silnici 1/56. Prvofadym cilem
etapizace bylo navrhnout jednotlivé etapy tak, aby je bylo mozno realizovat nezavisle na
sobé v jakémkoliv poradi. Etapy byly zaroven navrzeny s ohledem na mozné napojeni
jednotlivych etap do souvislé trasy s minimalnim bouranim a rekultivaci jiz vybudovanych
¢asti. V ramci studie je vyhotovena ekonomickd rozvaha vSech navrzenych variant a jejich
etap.

Trasa silnice 1/56 je v dlouhodobém vyhledu vyznamnou trasou zakladniho dopravniho
skeletu v uceleném tahu silnice 1/56 ve sméru Opava — Ostrava — Frydek-Mistek —
Frydlant n. Ostravici — Hlavata (napojeni na silnici I/35).

Dale je nutno zduraznit, ze mezi Opavou a Ostravou (centrum) a obcemi lezicimi severné
od této spojnice existuji vyznamné dopravni vazby, pfedevsim ve vazbé na obé vyznamna
meésta a dalnici D1, vyvolavajici poptavku po odpovidajicim dopravnim napojeni, které
v tomto Uzemi chybi a veSkera doprava je proto vedena po stavajicich pratazich mnoha
obcemi na trase.

SHB, akciova spole¢nost 4-
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) Obr 1 :I'r‘a,sa-&elo}ky silnice 1/56 na podkladu z&kladni mapy
3. STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Trasa prelozky silnice 1/56 zacina ve vychodni c&asti mésta Opavy v misté
tzv. Katefinského dopravniho uzlu, ktery propojuje navrhovanou silnici 1/56 se silnici 1/46
(severni obchvat Opavy) a spojkou S1 (propojeni silnic 1/56 a 1/11). Vlastni trasa prelozky
silnice 1/56 je napojena na okruzni kfizovatku v za€atku trasy Severniho obchvatu mésta
Opavy (vychodni ¢ast severniho obchvatu). Trasa dale vede severné od Kravaf a Dolniho
BeneSova az k Hlu¢inu. Za Hlu¢inem trasa kfizuje stavajici silnici 1/56 a vede dale jizné od
obce Ludgerovice. Trasa kon¢&i v misté realizované mimodrovriové kfizovatky s dalnici D1.
Celkova délka trasy je 27 662 m. Navrzena trasa prochazi katastralnimi Gzemimi Katefinky u
Opavy, Malé Hostice, Velké Hostice, Kravare ve Slezsku, Stépankovice, Zabfeh u Hlucina,
Dolni BenesSov, Kozmice, Hlucin, Markvartovice, Ludgefovice, Petrkovice u Ostravy a Pfivoz
(MUK Mistecka).

Uzemné se pak jedna o okrajova omezeni a to predevsim:

- napojeni na severni obchvat mésta Opavy

- stavajici a planovana obytna zastavba obci Opava — Malé Hostice, Velké
HosStice a Kravare

- zel. trati €. 317 Opava vychod — Hluc&in

- letiStém Zabreh

- biocentry a biokoridory v oblasti Velkych Hostic, Kravaf a v oblasti rybnikd
Bezedno a Rakovec a toku Opusta (k.0. D. BeneSov)

- trasou VTL plynovodu severné od obci Opava, Velké Hostice, Kravare, Dolni
BeneSov a Kozmice

- dobyvacim prostorem Markvartovice a biocentrem Cihelna (k.U.
Markvartovice a Hlucin)

- obci Ludgefovice — ve stfednim a koncovem Useku trasy — souvisla zastavba
mezi obci Ludgerovice a méstskou ¢asti Ostrava — Petfkovice

- Uzemni rezervou v Ostravé — Petfkovicich

- mimouroviiovou kfizovatkou Mistecka realizovanou v rdmci stavby D1
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Vramci Gzemni studie do$lo k upfesnéni koridoru vymezeném v UPD MSK. Sitka
koridoru byla pavodné stanovena 300 m na obé strany od osy navrhované komunikace.
Nové je Sifka koridoru upravena s ohledem na stabilizaci trasy a s pfihlédnutim k hlukovému
zatizeni Uzemi. Hranice minimalniho koridoru k ochrané plochy pro vystavbu nové kapacitni
komunikace byla z vy§e uvedenych divodl zredukovana na 200 m na obé strany od osy
komunikace. V misté mimoudroviiovych kfizovatek a Uprav kfizujicich komunikaci byl koridor
lokalné rozsifen dle mistnich podminek a Clenitosti tzemi.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH TRASY

Trasa silnice 1/56 respektuje koridor vymezeny v Gzemné planovaci dokumentaci
Moravskoslezského kraje a také UPD jednotlivych mést a obci.

4.1 Prehled vychozich podkladt
4.1.1 Predchozi studie, projektové dokumentace

» Technicka studie silnice 1/56 Opava — Ostrava, SHB, akciova spole¢nost, 10/2008,
obj. RSD CR

» Technicka studie silnice 1/56 Dolni Benedov - Ostrava, SHB , akciova spole¢nost,
10/2007, obj. RSD CR

» Silnice I/11 Opava severni obchvat — vychodni ¢ast (ve vystavbé), Novak & Partner s.r.o.,
obj.: RSD CR, Statutarni mésto Opava

4.1.2 Schvalena uzemné planovaci dokumentace

» Zéasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (02/2011)
« Uzemni plan mésta Opavy (2016)

« Uzemni plan Velké Hostice (07/2015)

+ Uzemni plan Kravare (02/2016)

+ Uzemni plan obce Stépankovice (02/2011)

+  Uzemni plan mésta Dolni Bene$ov (05/2005)
« Uzemni plan Kozmice (10/2009)

+  Uzemni plan Hiugina (2016)

+ Uzemni plan Markvartovice (07/2011)

« Uzemni plan Ludgefovice (01/2011)

« Uzemni plan Ostravy (05/2014)

4.1.3 Mapoveé podklady, geodetické podkilady

» Digitalni zaméfeni terénu v provéfeném koridoru

+ Digitalni barevna beze$va rastrova ZM CR 1:50 000

+ Digitalni barevna beze$va rastrova ZM CR 1:10 000

» Soubor vektorovych dat spravnich hranic a hranic katastralnich tzemi CR
» Digitalni katastralni mapa pro uzemi Moravskoslezského kraje

» Georeferencovana ortofotomapa Moravskoslezského kraje 2015

« Uzemné analytické podklady Moravskoslezského kraje (06/2015)

e Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (02/2011)

» Vykresy Uzemni planu obci, v€etné jejich zmén (WMS sluzba)

4.1.4 Dopravné inZenyrskeé podklady

+ Vysledky scitani dopravy na dalnicni a silniéni siti v r.2005, 2010 a 2016, kraj
Moravskoslezsky, RSD CR
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4.2 Charakteristiky prelozky silnice 1/56

Navrh trasy prelozky silnice 1/56 je proveden v souladu s platnymi pFedpisy, zejména
Technickymi  podminkami  schvalenymi  MD CR, &eskymi normami CSN 73 6101,
CSN 73 6102, parametry mistnich komunikaci odpovidaji CSN 73 6110.

Studie je zpracovana ve 2 variantach (var. 1 a var. 2) s navrhem etap realizace. Pro
variantu 1 je jeSté zpracovana podvarianta 1a. Varianty jsou navrzeny se stejnym smérovym
i vySkovym vedenim. Lii se kategorii komunikace.

V obou pfipadech se jedna o kategorii silnice I. tfidy s omezenym pfistupem. Dle Zakona
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist: ,Silnice mizZe byt
oznacovana jako silnice pro motorova vozidla pouze jde-li o silnici I. tfidy, ktera je budovana
bez drovriovych kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a na niZ neni pfimo
pripojena sousedni nemovitost s vyjimkou nemovitosti pfimo pripojenych z odpocivek.*

Varianta 1
Silnice I. tfidy s omezenym pfistupem s dvoupruhovym usporfadanim
Kategorie S 11,5/90
Délka trasy 27 662 m
Varianta sleduje trasu v profilu dvoupruhové komunikace, ktera aktualné pokryva
stavajici intenzity dopravy. Osa komunikace je umisténa mezi jizdnimi pruhy, tedy ve stfedu
trasy.

Varianta 1a
Silnice |. tfidy s omezenym pristupem s dvoupruhovym uspofadanim s moznym
budoucim rozsifenim na Ctyfpruhové usporadani komunikace.
Kategorie S 11,5/90 s vyhledem na S 24,5/110
Tato varianta sleduje pfelozku v poloviénim profilu S 24,5 tak, aby mohla vyhledové
pokryt navysujici se intenzity na trase stavajici silnice 1/56 Opava - Ostrava. Osa této trasy
je umisténa do stfedniho déliciho pasu kategorie S 24,5, coz odpovida vnéjSimu okraji
nezpevnéné krajnice kategorie S 11,5. Mimouroviove kfizovatky, mosty a prelozky
prerusenych mistnich komunikaci respektuji vyhledovy stav S 24,5/110.

Varianta 2
Silnice |. tfidy s omezenym pfistupem s uspofadanim 2+1
Kategorie S 15,25/110 (2+1)
Délka trasy 27 662 m
Tato varianta sleduje trasu prelozky v profilu tfipruhové komunikace s uspofadanim
jizdnich pruhd 2+1 a je zvolena z divodu poZadované rychlosti v= 110 km/h. Vzdélenost
mezi stfidanim nebo od zaCatku/konce useku k mistu stfidani jizdnich pruhl je minimalné
1000 m a maximalné 2000 m. Useky se dvéma jizdnimi pruhy jsou pfevazneé voleny tak, aby
bylo zajisténo zvétSeni poctu jizdnich pruhd ve stoupani. Jizdni pruhy jsou oddéleny
betonovym svodidlem. Osa komunikace je umisténa ve vzdalenosti 1,25 m od vnitfniho
jizdniho pruhu.

Vlastni trasa prelozky silnice 1/56 je napojena na okruzni kfizovatku, ktera je soucasti
severniho obchvatu Opavy (ve vystavbé). Trasa dale pokracuje severné od Kravar a Dolniho
BeneSova az k Hlu¢inu. Za Hlu¢inem trasa kfizuje stavajici silnici 1/56 a vede dale jizné od
Ludgefovic a Pettkovic. Trasa konci v misté realizované mimourovrnové kfizovatky s dalnici
D1.

Ke v8em vy8e uvedenym variantdm bylo navrZzeno rozdéleni celkoveé trasy prelozky
silnice 1/56 do samostatnych etap s moznosti napojeni na stavajici silnici 1/56. Jednotlivé
etapy je mozné realizovat nezavisle na sobé v jakémkoliv pofadi, jsou zaroven propojené
tak, aby pfi napojeni jednotlivych etap do souvislé trasy nedoslo ke zbyte€nému bourani a
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rekultivaci jiz vybudovanych &asti. Etapy jsou navrzeny v souladu s UPD MSK a jsou
rozdéleny nasledovné:

Etapa Opava — Kravare

Etapa Dolni Benesov — obchvat

Etapa Hlucin — obchvat

Etapa Ludgeiovice — Ostrava

4.3 Charakteristiky souvisejicich a dotcenych pozemnich komunikaci

+ Prelozka silnice 111/468 je navrzena v kategorii S 7,5/60 dle CSN 73 6101.

» Prelozka mistni komunikace v Kravafich ul. Novodvorska je navrzena v kategorii
MO2k -/6/30 dle CSN 73 6110.

« Prelozka silnice 11/467 je navrzena v kategorii S 7,5/70 dle CSN 73 6101.

« Prelozka silnice 111/46824 je navrzena v kategorii S 7,5/60 dle CSN 73 6101.

« Pielozka silnice 11/4671 je navrzena v kategorii S 7,5/70 dle CSN 73 6101
po Uroviiovou kfizovatku svétvemi C a D MUK D.BeneSov, dale pak
v kategorii MO2 -/7,5/50 dle CSN 73 6110.

« Prelozka silnice 111/46819 je navrzena v kategorii S 7,5/50 dle CSN 73 6101.

« Ugelova komunikace do Bohuslavic (k piskovn& Zavada) je navrzena v kategorii
S 7,5/70 dle CSN 73 6101.

» Mistni obsluzné komunikace na katastru obce Kozmice jsou navrzeny v kategorii
MO1k -/5/30 dle CSN 73 6110.

» Prfelozka silnice z Kozmic do Darkovi¢ek je navrzena v kategorii S 6,5/50
dle CSN 73 6101.

» PrFelozka mistni komunikace z Hlu€ina do Markvartovic je nevrzena v kategorii
MO1k -/5/30 dle CSN 73 6110.

+ Prelozka silnice 111/46611 je navrzena v kategorii S 7,5/50 dle CSN 73 6101.

» PrFelozka silnice z Ludgefovic do Vrablovce je navrZzena v kategorii S 6,5/50
dle CSN 73 6101.

» PrFelozka mistni komunikace v Ostravé — Petfkovicich je navrZzena jako mistni
obsluzna komunikace dle CSN 73 6110.

4.4 Charakteristika doté¢ené drahy

Trasa prelozky silnice 1/56 prochazi ochrannym pasmem drahy Zelezni¢nich trati
CD &.317 Opava vychod — Hlugin a & 318 Kravafe ve Slezsku - Chuchelna. Jedna
se o jednokolejné neelektrifikované traté. Trasa prelozky silnice 1/56 prochazi ochrannym
pasmem Zzelezni¢ni vleCky Kravafe ve Slezsku — Kobefice provozované firmou
Gypstrend s.r.o.

4.5 Parametry mostnich objektu a konstrukci

Konstrukeni charakteristiky mostnich objektt odpovidaji sou¢asnym zvyklostem stavby
mostl v danych podminkach a jsou v souladu s CSN 73 6201. Sitkové uspofadani mostnich
objektl odpovida pficnému usporadani prevadénych komunikaci, vySkové usporadani
odpovida vyznamu prekracované prekazky.

V pfiloze B.07 Dispozi¢ni navrhy vyznamnych mostl byly zpracovany mostni objekty pro
variantu 1 — S 11,5.

Uvedené navrhy je vSak tfeba brat jako orientacni — jedno z moznych feSeni na podkladu
IG reSerSe. Pro definitivni ndvrh mostnich konstrukci bude tfeba provést dalSi stupné
geotechnického prizkumu dle TP 76.

SHB, akciova spole¢nost -8-
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4.6 PozZadavky na kriZzovatky a obsluZna zarizeni

Kfizovatky na trase pielozky silnice I/56 bylo pozadovano navrhnout jako mimouroviiove.
Vzdéalenost MUK je limitovana normou CSN 73 6101, a to 2,5 km. S pfipojenim nemovitosti a
Ucelovych komunikaci se neuvazuje. Ramcové jsou mista kfizovatek navrzena dle
pfedchozich studii (SHB a.s., 2007 a 2008) a dle schvélenych UPD. Jejich umisténi a
technické feSeni bylo nutno provéfit vzhledem k aktualizaci technickych norem a kategorie
komunikace. Vzhledem k nové urCené vzdalenosti jednotlivych mimodrovriovych kfizovatek
byla doplnéna MUK Velké Hostice, ktera zaruci dopravni obsluznost Velkych Hostic a
Chlebicova (napojeni silnice 111/0468). Oproti pfedchozi studii byly také upraveny nékteré
typy kfizovatek (MUK Dolni BeneSov a MUK Kozmice), které byly pfizplsobeny jednotlivym
etapam a zaroven bylo minimalizovan zasah do Uzemi.

Na trase prelozky silnice 1/56 byly navrzeny tyto mimourovriové kfizovatky:

1. se silnici 11/0468 (Velké Hostice, smér Chlebicov)

2. se silnici 11/467 (Kravare, smér Stépankovice - Kobefice)

3. se silnici 111/4671 (pfelozka silnice 111/4671 v Dolnim BeneSové, smér Bolatice)

4. se stavajici silnici 1/56 a vyhledovou Uc€elovou komunikaci do Bohuslavic
(Kozmice)
se silnici 11/469 (Hlu€in, smér Hat)
s napojenim stavajici silnice 1/56 (Ludgefovice)

oo

Navrh obsluznych zafizeni neni v tomto stupni PD poZadovan.
4.7 Dopravné inZenyrské udaje
4.7.1 Zdroje a cile dopravy

Z hlediska dopravnich vztahl je nejvyznamnéjSi tah Opava (I/46) — Hlu€in — Ostrava
(1/58, 1/11) — Frydek-Mistek (I/48) — Frydlant nad Ostravici — Hlavata (1/35) vedeny po
stavajici silnici /56 a dale pak tah Hat — Ostrava (I/11), vedeny po silnici 11/469.

Silnice /56 (v feSeném U(seku) v souCasné dobé prochazi prutahem obcemi
a je wusporadana jako dvoupruhova. Ve sledovaném Useku je Sitka zpevnéni
cca 6,5 - 7,0 m, coz neodpovida tfidé komunikace ani stavajicim intenzitdm dopravy.

% &/ Civchelnd )t A
2, ’
s Py
’
L it yr e, i Pt

%
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]

Vyfez z mapy silniéni a
dalnicni sité MSK
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4.7.3 Stanoveni intenzit dopravy

Dopravni zatizeni v letech 2005, 2010 a 2016 (RSD CR) je patrné z nasleduijici tabulky:

Scitani dopravy 2005, 2010, 2016

Scitaci Usek silnice 1/56 ROK T voz/den 0 voz/den M voz /den SV voz/den
2016 2 377 17 680 80 20 137
7-0768 (Ova-Petikovice) 2010 2 486 13 479 102 16 067
2005 3 663 14 065 79 17 807
2016 1 566 9 474 84 11124
7-0767 (Peti - Ludger) 2010 1728 10 369 84 12181
2005 2118 8 866 39 11023
2016 1272 6 670 80 8022
7-0756 (Ludger - Hlucin) 2010 1070 5 688 72 6 830
2005 1769 5711 13 7 493
2016 1871 12 451 187 14 509
7-0752 (Hlucin) 2010 2131 12 098 174 14 403
2005 3 383 11 565 25 14973
2016 2192 14 207 215 16 614
7-0754 (Hlucin) 2010 2 133 13 252 120 13 252
2005 3178 12 655 25 15 858
2016 1571 8 482 70 10123
7-0751 (Hlucin) 2010 1 662 8 013 66 9741
2005 3 545 12 552 30 16127
2016 1451 7 920 69 9 440
7-0750 (Hlucin-DB) 2010 1517 7 757 105 9 379
2005 2 557 7 992 19 10568
2016 1143 5901 15 7 059
7-0740 (DB-Kravare) 2010 1 088 5 444 71 6 603
2005 1 868 5 456 19 7 343
2016 1311 7 902 74 9 287
7-0732 (DB-Kravare) 2010 1 360 7 162 64 8 586
2005 2 202 8 283 23 10 508
2016 1373 9 387 99 10859
7-0731 (Kravare) 2010 1 300 7 199 92 8 591
2005 1926 8 935 25 10 886
2016 1393 8 935 130 10 458
7-0730 (Velké Hostice) 2010 1279 7 323 118 8720
2005 1 965 8 832 20 10817

Tab. 1 Vysledky celostatniho séitani dopravy — porovnani let 2005, 2010 a 2016 (RSD CR)

Vysvétlivky: T — téZka motorova vozidla, O — osobni a dodavkova vozidla bez pfivésu i
s privésy, M — jednostopa motorova vozidla, SV — v§echna motorova vozidla (soucet vozidel)

Pozadovana droven kvality dopravy je dle CSN 73 6101 stupert C, coZz pro kategorii
S 11,5 odpovidd intenzitim 10000 — 17000 voz/den. Pfepocet na vyhledovou
padesatirazovou intenzitu nebyl provadén z dlivodu neznamé doby realizace.

Pramérné vyhledové intenzita na trase pro rok 2050 byla uréena na cca 20 000 voz/den.
Tato hodnota byla zohlednéna pfi odhadu hlukového zatizeni Uzemi. |zofona 50dB byla
stanovena ve vzdalenosti 150 — 180 m na obé& strany od osy navrhované komunikace.
Vysledky odhadu hlukové zatéze byly zohlednény pfi uréeni hranice navrhovaného koridoru.
4.8 Vysledky a zavéry z vychozich podkladi a priazkumu

Pro ucely zpracovani uzemni studie byly vyuZity digitalni podklady a dostupné WMS
sluzby poskytnuté objednatelem studie.
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Vedeni silnice I/56 v tseku Ostrava — Opava v aktualizovanych parametrech 2016
Uzemni studie A. Pravodni zprava

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI
5.1 Geomorfologické poméry a geologické poméry

Trasa projektované silnice 1/56 se ve své prvni Casti (Opava — Kravare) rozprostira
v pahorkovitém Gzemi Stfedoevropska nizina, soustavé Stfedopolské niziny, podsoustavé
Slezska nizina, celku Opavska pahorkatina, podcelku Hlu€inska pahorkatina, okrsku
Kobeficka pahorkatina. Nadmorska vySka se pohybuje v rozmezi 230 - 280 m n.m.

Druha c¢ast (Kravafe — Ostrava) se nachazi vrovinatém Gzemi nalezici podcelku
Poopavska nizina, okrsku Kravafsk& rovina, dale trasa pfechazi do pahorkovitého uUzemi
podcelku Hlu¢inska pahorkatina, okrsku Viesinska pahorkatina. Celé toto Uzemi nélezi
soustavé Strfedopolské niziny, celku Opavska pahorkatina. Koncovy Usek trasy ndlezi
soustavé Vnékarpatské snizeniny, celku Ostravskd panev, okrsku Ostravska niva.
Nadmorska vyska se pohybuje od 200 do 272 m n.m.

Zacéatek trasy komunikace od Katefinek po vychodni ¢ast Kravaf prochazi uzemim

budovanym mocnym komplexem glacialnich sedimentt halstrovského a na ném leziciho
salského zalednéni. Komplex ma pestrou a proménlivou stavbu. Tvofi jej souvkové,
glacilakustrinni i glacifluvidlni pisky, Stérky a jily.
HalStrovské a salské sedimenty na zaCatku trasy (v Katefinkach) jsou rozdéleny polohou
Stérka mladsi i star§i akumulace hlavni terasy feky Opavy (tzv. Zabfezska terasa). Shora
jsou glacialni sedimenty kryty polohou sprasovych hlin. Pfedkvartérni podlozi reprezentuje
neogén karpatské predhlubné. Konkrétné se jedna o miocénni (spodni baden) vapnité jily
s podruznymi vloZzkami piska.

Od vychodni ¢asti Kravaif po Kozmice prochazi trasa po okraji $térka star§i akumulace
hlavni terasy feky Opavy (tzv. Zabfezska terasa). PFi vnéjSim okraji terasy v jejim nadlozi lezi
glacialni sedimenty sélského zalednéni (glacilakustrinni pisky a varvové jily), shora vétSinou
kryté polohou spraSovych hlin. Vnitfni okraj terasy priléhajici k nivé je vétSinou obnazen,
popfipadé byva prekryt spraSovymi hlinami. V podlozi terasy se vyskytuji glacialni sedimenty
halStrovského zalednéni (souvkové hliny a pisky, glacifluvidlni Stérky), jednd se o erozni
zbytky, nemusi byt vSude zachovany. Predkvartérni podlozi je tvofeno terciérnimi
(miocénnimi) jily s podruznymi viozkami pisku.

Od Kozmic po Petikovice trasa prochazi Uzemim budovanym mocnym komplexem
glacialnich sedimentd halStrovského a na ném leziciho salského zalednéni. Komplex ma
pestrou a proménlivou stavbu. Tvofi jej souvkove, glacilakustrinni i glacifluvialni pisky a jily.
Shora jsou glacialni sedimenty misty kryty polohou sprasovych hlin. Pfedkvartérni podlozi je
tvofeno terciérnimi (miocénnimi) jily s podruznymi vlozkami piskd. Pouze v katastru obce
Pettkovice je elevace nad udolni nivou Odry tvofena jiz karbonskym skalnim masivem
(terciérni jily nejsou vyvinuty) pokrytym ztendujici se vrstvou glacialnich sedimentu.

Od Petrkovic do konce predmétného Useku je trasa vedena udolni nivou feky Odry.
Kvartérni pokryv je reprezentovan v oblasti adolni nivy komplexem fluvidlnich sedimentu
shora misty krytych proménlivé mocnymi antropogennimi navazkami. Baze komplexu
fluvidlnich sedimentl je tvofena Stérky udolni terasy feky Odry. Smérem do nadlozi
pfechazeji Stérkovité sedimenty do hlinitych sedimentd ddolni nivy. V malé mife jsou
zastoupeny vlozky fluvidlnich piskd. Predkvartérni podlozi je tvofeno terciérnimi
(miocénnimi) jily s podruznymi vlozkami piskd. HlubSi podloZi udolni nivy je tvofeno
horninami produktivnino karbonu. Zastoupeny jsou jilovce, prachovce a piskovce.
V pfipovrchove vrstvé jsou karbonské horniny postizeny zvétravanim proménlivé intenzity.

5.2 Hydrogeologické a hydrologickeé charakteristiky
Dle hydrogeologické rajonizace CR spada zajmové Gzemi do rajéna &islo 155 (glacigenni
sedimenty Opavské pahorkatiny) a 151 (fluvidlni a glacigenni sedimenty v povodi Odry).

Hydrograficky je zajmové uzemi fazeno k povodi Opavy a Odry.
Oblast hlavni terasy feky Opavy:
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Podzemni vody mélkého obé&hu kvartérniho pavodu jsou v oblasti hlavni terasy feky Opavy
vazany na prulinové propustny Stérkovy kolektor (fluvialni Stérky hlavni terasy). Podlozni
glacialni sedimenty podle propustnosti funguji jako soucast kolektoru nebo jako pocevni
izolator. Predkvartérni podlozi funguje jako pocevni izolator. Hladina podzemni vody je
pfevazné volna, misty i napjata.
Oblast glacialnich sediment Kobefické pahorkatiny a Kravarské roviny:
Podzemni vody mélkého obéhu kvartérniho puvodu jsou v oblasti komplexu glacidlnich
sedimentld charakteristického ¢€astym stfidanim zemin vazany na propustné zeminy,
nepropustné glacialni zeminy funguji jako izolator. V propustnych vrstvach nedochazi
ke vzniku jednotného horizontu podzemni vody, ponévadz jednotlivé zvodnélé vrstvy byvaji
od sebe oddéleny nepropustnymi zeminami nebo vyklifiuji na velmi kratké vzdalenosti. Casto
je znemoznéna vzajemnd komunikace mezi jednotlivymi obzory i vsak atmosférickych vod.
Vzhledem k znaéné mocnosti kvartérnich uloZzenin byva zvodnély horizont vyvinut pfevazné
jen v bazalni poloze. V horizontdlnim sméru je spojitost kolektord mnohdy porudovana
Clenitym reliéfem nepropustného terciérniho podlozi modelovaného &innosti ledovce. Povrch
terciéru je rozbrazdén cetnymi rdzné hlubokymi koryty. Prabéh koryt je velmi nepravidelny,
zejména mélka koryta silné meandruji. Terciérni podloZi funguje jako pocevni izolator.

Oblast udolni nivy Odry :
Podzemni vody mélkého obéhu kvartérniho pavodu jsou v oblasti udolni nivy vadzany na
pralinové propustny Stérkovy kolektor (fluvialni Stérky adolni terasy feky Odry). Pfedkvartérni
podlozi funguje jako pocevni izolator. Hladina podzemni vody je pfevazné volna, misty
i napjata. Vzhledem na komunikaci kolektoru s blizkou Odrou Ize o€ekavat zna¢né kolisani
urovné hladiny podzemni vody ve spojitosti s kolisanim hladiny feky. V oblasti Upati kopct
nad nivou mohou byt podzemni vody mélkého obé&hu kvartérniho pavodu vazany na pfiznivé
polohy hlinito-kamenitych suti, pfi jejich styku s pfedkvartérnim podlozim. Zvodnéni je
pfevazné malo vyrazné a zavislé zejména na dotaci ze sradZzek. Nékdy se v8ak mohou
vyskytovat drobné prameny se stalejSi vydatnosti a to jsou-li syceny puklinovymi vodami.
Podzemi vody hlubsiho obéhu jsou vazany na zlomové systémy predkvartérniho podlozi
provazené silngjs§im rozpukanim. Propustnost téchto hornin je prakticky jen puklinova. Obéh
podzemni vody je sice omezovan vrstevnatym charakterem masivu, ale prevazné
v piskovcovych polohach mohou vzniknout pfiznivé podminky pro soustfedovani
podzemnich vod. Vétranim jilovcu vznika jilovita substance zatésnujici pukliny, kterd téemér
znemoznuje ob&h podzemni vody.

5.3 Geotechnickeé a inzenyrsko-geologické udaje

V téméF celém Useku trasy se pod svrchni vrstvou ornice mocné 0,3-0,7 m nachazeji
sprasové hliny mocnosti 2,0-5,0 m a nize pak mocné souvrstvi glacialnich sediment
tvofenych nepravidelnym stfidanim piskd, jila, pis€itych jild a Stérkd. Predkvartérni podlozi
bylo zastizeno v hloubkach od 20 m. Na vétsiné useku lze pfedpokladat pfiznivy vodni rezim.

5.4 Klimatické poméry

Studované Uzemi je fazeno k oblasti mirné teplé s oznaenim MT10, ktera je
charakterizovana dlouhym, teplym, mirné suchym létem, pfechodné obdobi je kratké,
s mirné teplym jarem a podzimem, kratkou zimou, mirné teplou a velmi suchou, s kratkym
trvanim snéhové pokryvky. Primérna teplota v lednu se dle dané klasifikace pohybuje mezi
—2 az — 3 °C, v Cervenci pak dosahuje pramérna teplota hodnot okolo 17-18 °C. Dlouhodoby
srazkovy uhrn se ve vegetacnim obdobi pohybuje mezi 400- 450 mm, naopak v zimnim
obdobi ¢ini 200-250 mm. Pramérny pocet dnl se srdzkami 1 mm a vice je v této klimatické
oblasti 100-120. Mnozstvi letnich dnG je v pribéhu roku okolo 40-50, naopak dnu
se snéhovou pokryvkou je zde mezi 50-60.
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5.5 LozZiska nerostt, hornicka ¢innost, svahové deformace

V z&jmovém Uzemi a nejblizSim okoli jsou registrovany :

Dobyvaci prostory - Dobyvaci prostory netézené:
70698 Malé Hostice - cihlarska surovina

Dobyvaci prostory té€Zzené:
70143 Markvartovice, Cihelna Hludin s.r.o0. Ostrava - cihlarska surovina
40047 Privoz |, Green Gas DPB, a.s., Paskov - zemni plyn

Chranéna loziskova Uuzemi:

14260000 Markvartovice — cihlarska surovina

22210000 Hluéin 1. - cihlarska surovina

14400000 Cs.&4st Hornoslezské panve — &erné uhli, zemni plyn

LoZiska vyhradni:

3071226 DUl Odra, stf. Ostrava-Privoz — ¢erné uhli

3071221 Dul Odra, stf. Ostrava-PFivoz — €erné uhli, zemni plyn
3071222 Dul Odra, stf. Ostrava-Koblov — €erné uhli, zemni plyn
3071227 Dul Odra, stf. Ostrava-Koblov — &erné uhli

3133121 Dul Odra, z.Marianské Hory — €erné uhli, zemni plyn
3133126 Dul Odra, z.Maridnské Hory — €erné uhli, zemni plyn
3222100 Hlucin - zépad — cihlafska surovina

3266500 Rychvald - zemni plyn

Loziska nevyhrazenych nerostu:
3142601 Markvartovice — Hlu¢in — cihlarska surovina
3142602 Markvartovice — Hlu¢in 3 — cihlafska surovina

Prdzkumna dzemi:
140016 Lhotka u Opavy — zemni plyn

Dulni dila

V zajmovém Uzemi jsou registrovana stara dulni dila na katastru Ludgefovic a Petrkovic
u Ostravy. Na ostatnich katastrech nejsou registrovana zadna dulni dila.

Svahové deformace

V zajmovém Uzemi nejsou registrovany zadné vyznamné aktivni ani potencialni
nebezpecné svahové deformace. Na katastru Petfkovic u Ostravy je registrovan lokalni
sesuv svahu u silnice nad fekou Odrou smér Lhotka.

5.6 Soucasné a budouci vyuziti uzemi

Trasa navrzené komunikace prochazi mimo zastavéna Uzemi obci pfes pozemky
vyuzivané prevazné pro zemédeélskou vyrobu, lokalné kfizi bez vyznamnéjSiho naruseni
vodni toky a prvky Uzemnich systéml ekologické stability. S vyznamnym ovlivnénim
stavajiciho vyuziti uzemi je vSak nutno pocitat v Useku katastru obce Ludgerovice, kde trasa
kFizi stavajici rybnik a protina rekreacni z6nu Ludgefovického lesa.
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V soucasné dobé se v dot¢eném Uzemi nachazi osm sidelnich Gtvaru:

Statutarni mésto Opava (cca 60 000 obyvatel) lezi na stejnojmenné fece v nadmorské
vySce kolem 260 m. Je prdmyslovym i kulturnim centrem ¢&eského Slezska a svym
vyznamem presahuje hranice okresu. Prvni pisemna zprdva o osadé, lezici na kfizovatce
obchodnich cest a pojmenované podle feky Opavy, je z r. 1195, méstské zfizeni doklada
listina z r. 1224. Soucasti mésta Opavy je méstska cast Malé Hostice s 1800 obyvateli,
kterou navrhovana komunikace miji ze severni ¢asti.

Obec Velké Hostice lezi priblizné 5 km vychodné od Opavy na levém bfehu feky Opavy.
Obec patfi k nejstar§im osidlenym obcim na Hlu€insku i v ramci celého Slezska.
Archeologické vykopavky dosvédcuji pfitomnost obyvatel na katastru obce jiz v 6. tisicileti
pred n.l. Prvni pisemna zminka o existenci obce Velké Hostice pochazi z roku 1228.
Osidleni ¢itd 1830 obyvatel.

Mésto Kravare lezi v nivé feky Opavy cca 9km vychodné od Opavy v nadmorské vySce
kolem 237 m n.m. Historie mésta saha do roku 1224. Mésto je vyznamnym kulturnim
a prumyslovym centrem Hlucinska. Osidleni ¢ita 6700 obyvatel.

Mésto Dolni Benesov je situovano na jiznim okraji Hlu¢inské pahorkatiny na levém
bfehu feky Opavy. Protéka jim potok Opusta, vlévajici se do feky Opavy. Na Uzemi mésta
Dolniho Bene$ova je situovano nejvice rybniki z celého okresu Opava. Vychodné a
severovychodné se rozkladaji rybniky Bezedno, Bobrov, Pfehyné a Rakovec, na jihu pak
nejvétsi z nich - Nezmar. Jedna se o vyznamné pramyslové centrum Hlucinska. Osidleni ¢ita
4050 obyvatel. Soucasti mésta Dolni BeneSov je méstska ¢ast Zabieh se 700 obyvateli.

Obec Kozmice je situovana na stavajici silnici I/56 mezi Dolnim BeneSovem a Hlu€inem.
Obec se rozklada na svazich mezi levobfezni nivou feky Opavy a potokem Julianka.
Osidleni ¢itd 1900 obyvatel. Historie obce saha do roku 1349.

Mésto Hluéin lezi na Upati Hlu€inské pahorkatiny nad Sirokou nivou feky Opavy. Jeho
jizni ¢ast zasahuje az k meandrim feky, kde byl po dlouha léta téZen Stérk a kde se dnes
rozklada velké jezero. Severni ¢ast mésta zasahuje do zvinéné zemédélské krajiny Opavské
pahorkatiny. Od mésta Opavy je vzdaleno cca 22 km. Zarovei ma meésto velkou spadovost
k méstu Ostrave, od které je vzdaleno pouhych 12 km. Mésto je vyznamnym prdmyslovym
centrem. Osidleni ¢ita 13970 obyvatel. Historie mésta saha do roku 1256.

Obec Ludgerovice lezi mezi mésty Ostrava a Hlucin. Zastavéna c¢ast se rozklada
zejména podél Ludgefovického potoka, na jihovychodnim konci bezprostfedné navazuje
na zastavbu mistni ¢asti Petfkovice mésta Ostravy a obdobné& na severozapadnim konci
navazuje na zastavbu obce Markvartovice. K obci patfi i osada Vrablovec. Osidleni &it4 4860
obyvatel. Na jihozdpadé katastru obce se rozkladd komplex Ludgefovického lesa, na
severovychodé katastru obce navazuje na komplex Cerného lesa. Na okraji obce
pfiléhajicim k Ludgefovickému lesu se rozklada kaskada péti rybniku.

Méstskd cast Ostravy — Petikovice se rozklada podél Ludgefovického potoka mezi
vrchem Landek a nivou feky Odry. Po nélezu kamenného uhli na Ubo¢i Landeku zde
vznikala prvni dulni dila v kraji. Hornicky charakter si obec udrzela az do dneska, i kdyz uhli
se zde jiz od roku 1991 netézi. Osidleni ¢ita 2930 obyvatel. Historie obce saha do roku 1377.
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5.7 Stavajici ochranna pasma a inZenyrskeé sité

V pfedmétné lokalité se nachazeji ochrannd pasma, ktera je nutno respektovat.
Provadéni stavebnich praci vochrannych pasmech stanovuji pfislusné zakony
a predpisy.

a) Ochranné pasmo silniéni komunikace

Silniéni ochranné pasmo je prostor ohrani€eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50 m a ve vzdalenosti:
- 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni
mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek (Zakon €. 13/1997 Sb.,
§ 30)
- 50 m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic 1. tfidy
a ostatnich mistnich komunikaci I. (Zakon &. 13/1997 Sb., § 30)
- 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo
[1l. tFidy a mistni komunikace Il. tfidy (Zakon &. 13/1997 Sb., § 30).
Pro vymezeni souvisle zastavéného Gzemi obce pfi ur€ovani silni€éniho ochranného pasma
plati §30 Vyhlasky €.13/1997 Sb.

b) Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou
vymezeny svislou plochou vedenou:
- u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu (Zakon ¢&. 266/1994 Sb., § 8)
- u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy
krajni koleje, nejméné v8ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu dréhy (Zakon
€. 266/1994 Sb., § 8).

c) Ochranné pasmo letisté Zabreh

V ramci predchozi studie bylo provedeno posouzeni mozné kolize trasy prelozky silnice
I/56 s letiStnim provozem a ochrannymi pasmy Letisté Zabfeh (posouzeni — projektova
kancelai AGA-LETISTE s.r.0).

Leti§té Zabfeh ma statut vefejného vnitrostatniho letiSté a vyuziva travnatou RWY
10R/28L o rozmérech 900 x 90 m a zpevnénou RWY 10L/28R o rozmérech 1140 x 30 m
(v sou€asnosti mimo provoz).

Z posouzeni jednoznacné vyplyva, ze stavba prelozky silnice 1/56 nenaruSuje provozni
zpusobilost letisté resp. jeho RWY ani ochranna pasma provoznich ploch letisté a ochranna
pasma s vySkovym omezenim staveb letisté.

d) Ochranné pasmo vodohospodarskych zarizeni

Ochranna pasma vodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok feSi Zakon €. 274/2001 Sb.
Ochranna pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi
nebo kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

- u vodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok do praméru 500 mm véetné, 1,5 m
- u vodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok nad prdmér 500 mm, 2,5 m
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e) Ochranna pasma energetickych zarizeni

Energetickd zafizeni maji dle Zakona C¢. 458/2000 Sb. stanovena nasledujici ochrannd
pasma:

1) Elektroenergetika - nadzemni vedeni

Ochranné pasmo nadzemniho vodice je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, kterd
¢ini od krajniho vodiCe vedeni na obé strany:

- napéti nad 1 kV do 35 kV vcetné

pro vodice bez izolace 7 m od krajniho vodice

pro vodice s izolaci 2 m od krajniho vodice

pro zavésnd kabelova vedeni 1 m od krajniho kabelu
- napéti nad 35 kV do 110 kV véetné 12 m od krajniho vodi¢e
- napéti nad 110 kV do 220 kV vcetné 15 m od krajniho vodice
- napéti nad 220 kV do 400 kV vcetné 20 m od krajniho vodice
- napéti nad 400 kV 30 m od krajniho vodice

- u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m od krajniho kabelu
- u zarfizeni vlastni telekomunikéni sité drzitele licence 1 m

2) Elektroenergetika - podzemni vedeni

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizaéni soustavy do 110 kV v&etné a vedeni
fidici, méfici a zabezpec€ovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu, nad 110
KV €ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.

Pro pavodni elektroenergeticka vedeni (pred 1. 1. 1995), ktera byla vybudovana pred
ucinnosti tohoto zakona plati v dot€enych Usecich vedeni znéni tohoto zakona podle § 98,
odst. 2 tzn., Ze ochranné pasmo se neméni po nabyti u¢innosti tohoto zakona (1. 1. 2001).

3) Plynarenstvi

- u plynovodu NTL, STL a plynovodnich pfipojek v zastavéném Uzemi obce 1 m od pudorysu
- u ostatnich plynovodl a plynovodnich pfipojek 4 m od pudorysu
- u technologickych objektu 4 m od pudorysu

Pro plynova vedeni plati tato bezpe€nostni pasma:

VTL plynovod do DN 100 vcetné 15 m
VTL plynovod od DN 100 do DN 250 v&etné 20 m
VTL plynovod nad DN 250 40 m
VVTL plynovod do DN 300 vcetné 100 m
VVTL plynovod od DN 300 do DN 500 150 m
VVTL plynovod nad DN 500 200 m

5.8 Vliv technického reseni na krajinu a ZP

Prioritou dosavadniho vyuZivani dotéeného Uzemi je vétSinou zemédeélsky vyuZzivana
puda, ¢ast je vedena v blizkosti antropogenni zony.

Z&kladnimi prioritami trvale udrzitelného vyuzivani je zachovani pfirodni charakteristiky
Uzemi, zabezpeceni prichodnosti Uzemnich systému ekologické stability, zabezpec€eni
bezproblémového provozu z hlediska nakladani s odpady, odpadnimi vodami, dodrzovani
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pozadavkl
pusobicich

Dot&ené pr

platné legislativy z hlediska ochrany ovzdu$i, vod a pldy a eliminace vlivi
na obyvatelstvo (hluk, emise).

vky USES:

Lokalni biokoridor (LBK) k.u. Velké HoStice — pfekondn mostnim objektem — km
2,150

LBK podél vodoteCe Chlebi€ovsky potok — pfekonan mostnim objektem — km
4,550

Lokalni biocentrum (LBC) v lokalité Pfehyné — nebude ovlivnhéno — km 14,700
LBK podél vodotece Julianka — pfekonan mostnim objektem — km 16,700

RBK k.u. Kozmice (mezi LBC 25 a 26) — posunut a pfekonan mostnim objektem —
km 19,000

LBK VareSinky a KBC U viaduktu — pfekonan mostnim objektem

LBK Na Jasénce — pfekonan mostnim objektem

LBC Cihelna — nebude dotéeno

LBK Ludgerovicky les, LBC 3 — vymezit nové hranice LBC

LBK 517 Ostrava Petfkovice — pfekonan mostnim objektem, doporu¢eno nové
vymezeni

Nadregionalni biokoridor Odra — pfekonan mostnim objektem

Zvlasté chranéna Uzemi, Uzemi pfirodnich parkd a uzemi NATURA 2000 — ptaci oblast,
evropsky vyznamné lokality nejsou zamérem dotceny.

Dot&ené vyznamné krajinné prvky:

Vodote¢ Chlebi¢ovsky potok
Potok Stépanka

Niva vodote¢e Odra

Vodote¢ Ludgefovicky potok
Vodote¢ Jasénka

Vodote¢ Opusta

Vodotec Julidnka

Lesni porost Ludgerovicky les

V trase se nenachazeji pamatkové chranéné objekty.

Realizaci zaméru budou pravdépodobné ovlivnény nasledujici slozky Zivotniho prostfedi:

Vlivy na obyvatelstvo, ovzdusi a hlukovou situaci

Pfedpoklada se. Ze vliv zdméru na ovzdusi nebude znamenat negativni dopad
nad Unosnou mez.

Prostifednictvim hlukové a rozptylové studie bude mozno zhodnotit pfepokladanou
zatéz a navrhnout pfipadna opatfeni.

Vlivy na vodu

V dal§im stupni PD bude feSeno zabezpeceni vodohospodarskych charakteristik,
ochrana povrchovych a podzemnich vod.

Vlivy na padu, horninové prostfedi a pfirodni zdroje

V ramci pfipravy Uzemi bude feSeno nakladani se skrytymi zeminami na zékladé
souhlasu organu ochrany pudy.

Vlivy na fl6ru, faunu a ekosystémy

Bude nezbytné provést biologicky prizkum, ze kterého vyplynou poZadavky a
opatfeni, které budou soucasti stavby.

Vlivy na krajinu

Vliv na krajinny rdz budou mit prfedevS§im mostni objekty, mimourovriové
kfizovatky a situovani trasy v Uzemi s vyraznym reliefem.
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6. ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

Vzhledem k vy$e uvedenym okrajovym podminkam a kritériim neméla studie za cil
nalezeni variantnich feSeni vedeni trasy komunikace, ale navrh stabilizovaného a technicky
proveditelného feseni s ohledem na zadané navrhové parametry.

Trasa respektuje koridor zakotveny v UPD MSK.

Silnice 1/56 je feSena ve dvou z&kladnich variantach a jedné podvarianté.

Varianta 1 je navrzena v kategorii $11,5/90, pro smérodatnou rychlost 90km/h, vedeni
trasy plné respektuje koridor dle UPD MSK.

Varianta 1a je navrzena v kategorii S11,5/90 s vyhledovym rozsifenim na S 24,5/110,
vedeni trasy pIné respektuje koridor dle UPD MSK.

Varianta 2 je navrzena v kategorii $15,25/110 s tfi pruhovym uspofadanim, vedeni trasy
pIné respektuje koridor dle UPD MSK.

Smérové a vySkové vedeni je shodné u vSech variant a respektuje trasu z pfedchozich
studii. Oproti prfedchozi studii (I/56 Opava — Dolni BeneSov, SHB, akciova spole¢nost,
10/02008) doslo k upravé v zacatku trasy, kdy byl Gsek silnice 1/56 pokraovanim Severniho
obchvatu Opavy a zacinal v misté odpojeni vétve A a B MUK Opava — vychod. Vzhledem ke
snizeni dopravniho vyznamu komunikace bude trasa prelozky napojena pfimo do okruzni
kfizovatky, kterd je soucasti Severniho obchvatu Opavy.

Pro vS8echny varianty byla navrZzena etapizace trasy, ktera umozZriuje vystavbu po
samostatnych ¢astech. Jednotlivé etapy je mozné realizovat nezavisle na sobé a zaroven je
mozné je navzajem propojit a vytvofit tak jednu souvislou trasu. Kazda z nize uvedenych
etap je v souladu s UPD MSK.

Celkem jsou navrzeny Ctyfi etapy:

» Etapa Opava - Kravare

» Etapa Dolni Benesov - obchvat
» Etapa Hlucin — obchvat

» Etapa Lugerovice — Ostrava

6.1 Sméroveé a vyskové feseni navrzenych variant
Smérové a vySkové feSeni je shodné u v8ech variant, li§i se pouze navrhovou kategorii.
6.1.1. Smérové vedeni

Prelozka silnice 1/56 je navrzena v délce 27,7 km. Vlastni trasa prelozky silnice 1/56
zacina v okruzni kfizovatce, kterd je soucasti Severniho obchvatu mésta Opavy (vychodni
¢asti). Trasa se z okruzni kfizovatky odpojuje levostrannym obloukem poloméru R=400m, za
nimz nasleduje pravostranny oblouk o poloméru R=590m. Na oblouk navazuje stejnosmérny
oblouk poloméru R=1920m, kterym trasa obchazi severné méstskou c¢ast Malé Hostice.
V dal§im prubéhu trasa protismérnymi oblouky polomérd R=1920m (levostranny) a
R=2450m (pravostranny) obchazi severné obec Velké Hostice a pokracuje vychodnim
smérem levostrannym obloukem poloméru R=4500m k méstu Kravare, které obchazi
severovychodnim obchvatem pravostrannym obloukem poloméru R=1920m. Nasleduje Usek
trasy vedeny v koridoru mezi leti§tém Zabfeh a Zelezni¢ni trati €. 317 Opava-vychod — HIlu€in
s poloméry obloukl R=2450m (levostranny), R=7000m (pravostranny) a R=4500m
(levostranny). Déle se trasa odklani severné od stavajici Zel. trati CD &. 317 a pravostrannym
obloukem poloméru R=2250m kfizi podjezdem silnici 111/46819, dale prochazi levostrannym
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obloukem R=2050m uzkym koridorem mezi rybnikem Bezedno a Zel. trati, kfizi podjezdem
vyhledovou Ucelovou komunikaci do Bohuslavic, pokracuje pravostrannym obloukem
poloméru R=1920m severné od obce Kozmice, kde kfizi podjezdem silnici do Darkovicek.
V dal§im prubéhu levostrannym obloukem poloméru R=1920m obchazi lokalni biocentra
Varesinky. Severnim obchvatem se trasa pravostrannym obloukem poloméru R=1920m staci
kolem mésta Hlucin, kfizi podjezdem silnici 11/469 na Hat, podchazi stavajici silnici 1/56
Hlu€in - Ludgefovice a Uzkym koridorem mezi dobyvacim prostorem Markvartovice a
biocentrem Cihelna pokracuje pravostrannym obloukem poloméru R=2500m na katastru
obce Ludgerovice, kde nadjezdem kiizi vétev B MUK Ludgefovice a podjezdem prelozku
silnice 111/46611. Trasa pokracuje jihovychodnim smérem kratkym pfimym Usekem a déle se
staci vychodné okrajem Ludgefovického lesa, ktery spolu s rybnikem pfekonava estakadou.
Dalsi prabéh je ovlivnén Uzemni rezervou mezi stavajici zastavbou méstské casti Petikovice,
kterou trasa protina pravostrannym obloukem poloméru R=900m a po prekonani okraje nivy
feky Odry a silnice 11/01137 nadjezdem pokracuje levostrannym obloukem poloméru
R=1120m a pfimym Usekem preklenuje feku Odru a vyhledovy plavebni kanal Dunaj — Odra
— Labe. Uprava kon¢i v misté mimouroviiové kfizovatky s délnici D1 dvéma protismérnymi
oblouky poloméru R=4000m a R=1700m jejichz umisténi je pfevzato ze stavby ,Dalnice D47,
stavba 4708.2 Ostrava, Rudna — HrusSov, 2. stavba, objekt 8125 Prodlouzena Mistecka.
Silnice 1/56 je vedena pres okruzni pas MUK Mistecka i D1 nadjezdem. Smérové oblouky
jsou navrzeny s pfechodnicemi délky dle poloméru oblouku.
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Smérové vedeni je pfehledné uvedeno v nasledujici tabulce:

stani¢eni prvek R [m] | délka [m] stani¢eni prvek R [m] | délka [m]
0 | oblouk levostranny 400 105 14.333 | pfechodnice 300
0.105 | pfechodnice 100 14.633 | oblouk levostranny | 2050 886
0.205 | pfechodnice 110 15.519 | pfechodnice 300
0.315 | oblouk pravostranny | 590 152 15.819 | pfechodnice 270
0.457 | prechodnice 280 16.089 SE;\)/l(;Ztranny 1920 1451
0.746 | oblouk pravostranny | 1920 198 17.541 | pfechodnice 270
0.944 | pfechodnice 280 17.811 | pfechodnice 270
1.224 | pfechodnice 280 18.081 | oblouk levostranny 1920 847
1.504 | oblouk levostranny 1920 650 18.928 | pfechodnice 270
2.154 | pfechodnice 280 19.198 | pfechodnice 270
2.434 | prechodnice 350 19.468 SE;\)/l(;Ztranny 1920 651
2.784 | oblouk pravostranny | 2450 739 20.119 | pfechodnice 270
3.523 | pfechodnice 350 20.389 | pfechodnice 270
3.873 | pfima 35 20.659 | oblouk levostranny 1920 218
3.908 | pfechodnice 370 20.877 | pfechodnice 270
4.278 | oblouk levostranny 4500 1267 21.147 | pfechodnice 270
5.545 | prechodnice 370 21.417 S?A‘iﬁzwanny 2500 1661
5.915 | pfechodnice 280 23.078 | pfechodnice 270
6.195 | oblouk pravostranny | 1920 1357 23.348 | pfima 386
7.552 | pfechodnice 280 23.734 | pfechodnice 180
7.832 | pfechodnice 350 23.914 | oblouk levostranny 1200 587
8.182 | oblouk levostranny | 2450 1126 24.501 | pfechodnice 180
9.308 | pfechodnice 350 24.681 | pfima 159
9.658 | pfechodnice 400 24.839 | pfechodnice 150
10.058 | oblouk pravostranny | 7000 101 24.989 S?A‘iﬁzwanny 900 838
10.159 | pfechodnice 400 25.827 | pfechodnice 150
10.559 | pfechodnice 400 25.977 | pfechodnice 170
10.959 | oblouk levostranny | 4500 1330 26.147 | oblouk levostranny 1120 354
12.289 | pfechodnice 325 26.501 | pfechodnice 170
12.614 | pfechodnice 325 26.671 | pfima 259
12.939 | oblouk pravostranny | 2250 1069 26.931 | pfechodnice 274
14.008 | prechodnice 325 27.205 S?A‘iﬁzwanny 4000 71
27.276 | pfechodnice 274
27.549 | pfechodnice 212

27.662 | konec Upravy
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6.1.2. Vyskove vedeni

Vyskové feSeni v zaCatku Upravy navazuje na usek Severniho obchvatu mésta Opavy.
Od okruzni kfizovatky, ktera je soucasti Severniho obchvatu mésta Opavy niveleta stoupéa
(1,75%). Pres vrcholovy oblouk niveleta klesd ke zvinéném terénu okoli Velkych Hostic
sklonem 0,30% a dale sklonem 1,30% v Useku u Kravarského odkryvu. VySkové vedeni je
v oblasti Kravaf ovlivnéno kfizenimi se stavajicimi komunikacemi a Zeleznicemi. Trasa je
nejprve vedena hlubokym zafezem v klesani 1,30% podjezdem kFizi ul. Novodvorskou,
stoupa sklonem 1,14% a vrcholovym obloukem pfeklenuje Zelezni¢ni vlecku do Kobefic,
silnici 11/467 a Zelezni¢ni trat €. 318 do Chuchelné. Niveleta dale klesa sklonem 1,10% a
0,30% v Useku u letisté Zabfeh. Dale je niveleta hlavni trasy vedena po stavajicim terénu,
tak aby bylo zajisténo odvodnéni komunikace a zemni plané a zaroven bylo technicky
realizovatelné kfizeni se stavajicimi komunikacemi. V souladu s UPD D. BeneSova je
navrzeno kfizeni s prelozkou silnice 111/4671 a 111/46819 podjezdem. Poté niveleta stoupa
sklonem 0,30% do km 0,674 a dale klesa sklonem 0,30% vedena nejdfive v nizkém nasypu
a dale v mirném zafezu k toku Opusta, ktery pfemostuje a pokraCuje ve vyskovém vedeni
cca jako stavajici Zelezni¢ni trat k MUK Kozmice, kde je vedena po terénu v misté podjezdu
pod ucelovou komunikaci do Bohuslavic (piskovna Zavada).

V dal§im prabéhu niveleta stoupa sklonem 1,55% nad obec Kozmice, kde preklenuje tok
Julidnka s biokoridorem a prelozenou MK (lesni cestou), za podjezdem pod pfelozkou MK
do Darkovi¢ek nasleduje klesani sklonem 0,88%. V tomto Useku je komunikace vedena
v zarezu.

V klesani k méstu Hlugin jsou preklenuty mostnimi objekty dva biokoridory, v misté¢ MUK
Hlu¢in stfed je vSak uz trasa opét vedena zarezem. Nasleduje stoupani sklonem 2,00%
na katastru obce Markvartovice, kde trasa hlubokym zafezem protina chranéna loziskova
Uzemi, podchazi pod stavajici silnici 1/56 a pfekonava mostnimi objekty hluboké terénni ryhy
u obce Ludgefovice. V klesani 1,10% u obce Ludgefovice niveleta podchazi prelozku silnice
[11/46611 a ve stfidajicich se zafezech a nasypech vystupuje nad terén ve svahu nad rybniky
u Ludgerovického lesa, které prekonava estakadou v klesani 0,35%.

Koncovy Usek trasy na katastru Petrkovic u Ostravy zacind hlubokym zafezem
a klesanim 3,50% k okraji nivy feky Odry, kde trasa pfeklenuje mostnimi objekty biokoridor
a silnici 11//01137 a feku Odru v¢etné vyhledového plavebniho kanalu Dunaj — Odra —Labe.

V misté realizované MUK Mistecka niveleta ve stoupani 0,55% preklenuje okruzni pas
kfizovatky, dalnici D1, MK Slovenskou a napojuje se za kfizovatkou na navazujici Usek
tzv. Prodlouzené Mistecké. Od km 27,03 je vySkove feSeni pfevzato ze stavby ,Dalnice D47,
stavba 4708.2 Ostrava, Rudna — HruSov, 2. stavba, objekt 8125 Prodlouzena Mistecka.

Maximalni podélny sklon je 3,50%, minimalni podélny sklon je 0,30%.
6.1.3 PFicné usporadani

Navrhovana prelozka silnice 1/56 v kategorii S 11,5/90 (Varianta 1) je dle CSN 73 6101
sméroveé nerozdélena dvoupruhova silnice v nasledujicim Sitkovém usporadani koruny:

Jizdni pruhy 2x 3,50 m = 7,00 m
Vodici prouzky 2x 0,25 m = 0,50 m
Zpevnénd krajnice 2x 1,50 m = 3,00 m
Nezpevnéna ¢ast krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Volna Sitka komunikace 11,50 m
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V pfipadé S 11,5 jako poloviny budouci sméroveé rozdélené komunikace (Varianta 1a),
kdy se vyhledové uvazuje s navrhovou kategorii S 24,5/110 bude Sifkové usporadani
nasledujici:

Jizdni pruhy 2x 3,50 m = 7,00 m
Vodici prouzky 2x 0,25 m = 0,50 m
Zpevnéna krajnice 1,50+1,25m= 2,75 m
Nezpevnéna ¢ast krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Volna Sifka komunikace 11,25 m

Varianta 2 s navrhovou kategorii S 15,25/110, coz odpovida usporadani 2+1 ma nasleduijici
Sirkové usporadani:

Vnéjsi jizdni pruhy 2x 3,50 m = 7,00 m
Vnitini jizdni pruh 1x3,25m = 3,25 m
Vodici prouzky 2x 0,25 m = 0,50 m
Zpevnéna krajnice 0,25+ 1,50 m = 1,75 m
Stfedni délici pas 1x1,75m = 1,75 m
Nezpevnéna ¢ast krajnice 2x0,50m = 1,00 m
Volna Sifka komunikace 15,25 m

Vzdalenost mezi stfidanim nebo od zacatku/konce Useku k mistu stiidani jizdnich pruhd
je minimalné 1000 m a maximalné 2000 m. Useky se dvéma jizdnimi pruhy jsou pfevazné
voleny tak, aby bylo zaji§téno zvétSeni poctu jizdnich pruhd ve stoupani. Protismérné jizdni
pruhy jsou oddéleny betonovym svodidlem. Osa komunikace je umisténa ve vzdalenosti 1,25
m od vnitfniho jizdniho pruhu.

Stridani jednotlivych segment je pfehledné uvedeno v nasledujici tabulce:

Z.U.- 1,00 SEGMENT 1 (dI. 1000 m, uspoiadnani 1+2)
1,00- 1,24 STRIDANI (dI. 240 m)

1,24- 2,24 SEGMENT 2 (dl. 1000 m, usporddnd 2+1)
2,24- 2,36 STRIDANI (dl. 120 m, rozebiratelné svodidlo)
2,36- 3,96 SEGMENT 3 (dl. 1600 m, uspofadani 1+2)
3,96- 4,20 STRIDANI (dI. 240 m)

4,20- 5,80 SEGMENT 4 (dI. 1600 m, uspoFadani 2+1)
5,80- 5,92 STRIDANI (dI. 120 m, rozebiratelné svodidlo)
5,92- 7,52 SEGMENT 5 (dl. 1600 m, usporadani 1+2)
7,52- 7,76 STRIDANI (dI. 240 m)

7,76- 9,26 SEGMENT 6 (dl. 1500 m, usporadani 2+1)
9,26- 9,38 STRIDANI (dI. 120 m, rozebiratelné svodidlo)
9,38- 10,78 SEGMENT 7 (dl. 1400 m, usporadani 1+2)
10,78- 11,02 STRIDANI (dI. 240 m)

11,02- 12,82 SEGMENT 8 (dl. 1800 m, usporadéni 2+1)
12,82- 12,94 STRIDANI (dI. 120 m, rozebiratelné svodidlo)
12,94- 14,74 SEGMENT 9 (dl. 1800 m, usporadéni 1+2)
14,74-14,98 STRIDANI (dI. 240 m)

14,98- 16,58 SEGMENT (dI. 1600 m, uspofradani 2+1)
16,58- 16,70 STRIDANI (dl. 120 m, rozebiratelné svodidlo)
16,70- 18,30 SEGMENT 11 (dl. 1600 m, usporadani 1+2)
18,30- 18,54 STRIDANI (dI. 240 m)

18,54- 20,04 SEGMENT 12 (dI. 1500 m, usporadani 2+1)
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20,04- 20,16 STRIDANI (dl. 120 m, rozebiratelné svodidlo)
20,16- 21,26 SEGMENT 13 (dl. 1100 m, uspoiadni 1+2)
21,26- 21,50 STRIDANA (dI. 240 m)

21,50- 23,50 SEGMENT 14 (dl. 2000 m, usporadani 2+1)
23,50- 23,62 STRIDANI (dI. 120 m, rozebiratelné svodidlo)
23,62- 25,62 SEGMENT 15 (dl. 2000 m, usporadani 1+2)
25,62- 25,86 STRIDANI (dI. 240 m)

25,86- K.U. SEGMENT 16 (dI. 1800 m, uspofadani 2+1)

6.1.4 Navrhové prvky (navrhova, smérodatna rychlost, pricné sklony, klopeni)
Varianta 1 a 1a

Silnice 1/56 v navrhové kategorii S 11,5/90 je projektovana pro navrhovou rychlost
vn=90 km/h, ktera dle CSN 73 6101 (2004) odpovida smérodatné rychlosti vs=90 km/h.

Varianta 2

Silnice 1/56 v navrhové kategorii S 15,25/110 je navrzena dle nového navrhu normy CSN
73 6101 (2018), ve které navrhové rychlosti odpovidaji smérodatnym.

Parametry polomérd smérovych obloukl byly navrzeny ve vztahu k uvazované rychlosti
a dostfednému sklonu dle tabulky 12 (CSN 73 6101). Rozsah polomérd smérovych oblouku
se pohybuje od 400 m do 7000 m. Smeérove oblouky jsou voleny kruznicové s krajnimi
prechodnicemi. Délka pfechodnic je navrzena v zavislosti na velikosti poloméru kruznicového
oblouku v rozsahu od 100 do 400 m (v souladu s doporuéenymi hodnotami dle CSN
73 6101).

Navrh pficného klopeni odpovida smérodatné (resp. navrhové) rychlosti, zékladni pfi¢ny
sklon je navrzen u varianty 1 a 1a jako stfechovity 2,50 % u varianty 2 jako dostfedny sklon
2,5 %. Ve smérovych obloucich se stfechovity (V.1,v V.1a)/ dostfedny (V.2) sklon pfeklapi na
dostfedny sklon dle poloméru oblouku, max. 3,50 %.

Sklony vzestupnic (sestupnic) jsou dle CSN 73 6101 navrzeny min. 0,35% a max. 0,70 %,
resp. 0,60 %.

6.1.5 Zemni téleso

Navrh zemniho télesa odpovida zasadam a pozadavkam CSN 73 6133. Navrhu zemniho
télesa nové silnice 1/56 musi byt vénovana zvySena pozornost vzhledem ke sloZitym
zakladovym podminkdm z divodu nepravidelného stfidani a proménlivé mocnosti poloh
zemin, v€etné vyskytu neogennich sedimentl, karbonskych skalnich hornin a misty vysoké
hladiny podzemni vody. Na vétSi Casti trasy lze predpokladat nepfiznivy (pendularni)
az velmi nepfiznivy (kapilarni) vodni rezim.

Sklony svah( zafezt a nasypu jsou navrzeny normové dle CSN 73 6133.

6.1.6 Navrh odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace a terénu je uvazovano jako oddélené — vody z komunikace
budou zachyceny rigoly v hrané vozovky a odvedeny silni¢ni kanalizaci k DUN a dale do
recipientu, vody ze svahu télesa a okolniho terénu budou odvedeny otevienymi pfikopy do
recipientd.

vvvvvv

kde je navrZzeno v souladu s odvodnénim navazujiciho Useku vody z komunikace odvést
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podél prelozky silnice 111/4671 a zaustit do stavajiciho systému odvodnéni u toku Stépanka a
rybnika Nezmar, pfipadné Ize k zadsténi vyuzit stvajici fady kanalizace mésta D. BeneSov.

Soubézné s trasou prelozky silnice 1/56 a navrhovanou pramyslovou zénou D. BeneSov
se pocita s realizaci odvodfiovaciho pfikopu zausténého do toku Opusta do kterého bude
mozno zaustit vody z okolniho terénu.

Dalsi recipienty, kam bude nutno zaustit odvedené srazkové vody jsou Chlebicovsky
potok, potok Stépanka, Julianka, VareSinka, Jasénka (zde je nutno Usek potoka prelozit do
nové polohy vzhledem k malému uUhlu kfizeni strasou silnice) a feka Odra a déle
bezejmenné vodotece v k.0. Katefinky u Opavy, Velké Hostice, Kravare ve Slezsku, Zabreh
u Hlu€ina a Ludgefovice.

6.2 Krizovatky

Na trase je navrzeno Sest mimouroviovych kfizovatek:
MUK Velké Hostice

MUK Kravare

MUK Dolni BeneSov

MUK Kozmice

MUK Hlucin

MUK Ludgefovice

kWD~

Bylo upfesnéno umisténi mimouroviovych kfizovatek, které je dovoleno zfizovat dle vysSe
uvedenych navrhovych kategorii ve vzdélenostech min. 2,5 km. Ztohoto divodu byla
doplnéna mimoduroviiova kfizovatka Velké Hostice, ktera je navrzena pro rychlost 90 km/h,
resp. 110 km/h.

6.2.1 MUK Velké Hostice

Kfizovatka se silnici 11/468 (smér Chlebi¢ov) situovana v km cca 2,6 a je navrzena jako
deltovita. Severni vétev A (vratnd) je navrzena s polomérem smérového oblouku R= 85 m.
Severni vétev B (pfimd) je navrZzena s poloméry sméroveho oblouku R= 100 a 85 m. Vétve
usti do stykové kfizovatky se silnici 11/468. Jizni vétev C (vratna) je navrzena se smérovymi
oblouky R= 120 a 85 m. Jizni vétev D (pfimd) je navrZzena se smérovymi oblouky R= 85 a
100 m. Pfipojovaci a odbo&ovaci pruhy jsou navrzeny dle CSN 73 6102 v délkach 100 m
(odboc&ovaci) a 230 m (pfipojovaci).

6.2.2 MUK Kravaie

Kfizovatka se silnici 11/467 (smér Stépankovice, Kobefice) situovana vkm cca 6,5 je
navrzena jako deltovitd. Jizni vétve A a B jsou navrzeny s poloméry smérovych obloukd R=
90 a 170 m. Vétve usti do stykové kfizovatky se silnici 11/467. Severni vétve C a D Usti do
navrzené okruzni kfizovatky se Sesti rameny, ktera zajisti napojeni stavajici silnice 11/467,
mistni komunikace do ¢asti Hanuvka a ucelové komunikace k zemédélskému podniku.
Vratna vétev C ma poloméry obloukd R = 55 a 150 m. Direkini vétev D je navrzena
s poloméry smérovych obloukil R = 130 a 150 m. Pfipojovaci a odbocovaci pruhy jsou
navrzeny dle CSN 73 6102 v délkach 100 m (odbo&ovaci) a 230 m (pfipojovaci).

6.2.3 MUK Dolni Benesov

Kfizovatka s prelozkou silnice 111/4671 situovana vkm cca 12,0 je navrzena jako
kosodélnd. Jizni vétve A a B jsou navrzeny jako pfimé s napojenim na silnici 1/56 pomoci
sméroveho oblouku R=350 m, resp. R= 400 m. Vétve Usti do okruzni kfizovatky s pfeloZzkou
silnice I1l/4671. Severni vétve C a D jsou navrzeny také jako pfimé s napojenim na silnici
I/56 pomoci smérového oblouku R= 300 m. Vétve usti do okruzni kfizovatky s pfelozkou
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silnice 111/4671 a vyhledovou mistni komunikaci MO2 -/7,5/50. Pfipojovaci a odboCovaci
pruhy jsou navrzeny dle CSN 73 6102 v délkach 100 m (odboc¢ovaci) a 230 m (pfipojovaci).

6.2.4 MUK Kozmice

Kfizovatka s vyhledovou Ucelovou komunikaci do Bohuslavic (k piskovné Zavada)
situovana v km cca 15,5 je navrzena v jiznich segmentech (vétve A a B) jako kosodelna,
v severnich segmentech (vétve C a D) jako jednovétvova. Vétev A se od hlavni trasy silnice
I/56 odpojuje pomoci sméroveho oblouku R= 518 m. Vétev B navazuje na hlavni trasu silnice
I/56 smérovym obloukem R= 220 m. Vétve Usti do okruzni kfizovatky s péti rameny, ktera
zajisti napojeni stavajici silnice 1/56 a ucelové komunikace do Bohuslavic. Severni vétev C
je navrzena s poloméry smérovych obloukd R = 155 a 70 m. Vratna vétev D ma polomér
oblouku R = 70 m. Vétve Usti do stykové kfizovatky s Ucelovou komunikaci do Bohuslavic.
Pfipojovaci a odbo&ovaci pruhy jsou navrzeny dle CSN 73 6102 vdélkach 100 m
(odbocovaci) a 230 m (pfipojovaci). Typ této mimourovriové kfizovatky je zvolen s ohledem
na etapovitost stavby a minimélni zmény zemniho télesa v pfipadé pozdéjSiho propojeni
dalSi etapy.

6.2.5 MUK Hluéin

Kfizovatka se silnici 11/469 (ul. CSA, smér Hat) situovana v km cca 19,5 je navrzena
osmickoveho vzoru. Vétev A je navrzena s poloméry smérovych obloukd R = 150 m. Vétve
Usti do okruzni kfizovatky na ul. CSA. Vratna vétev B ma polomér oblouku R = 50 m. Vétev
C je navrzena s poloméry smérovych obloukd R = 150 m. Vratnd vétev D méa polomér
oblouku R = 50 m. Vétve Gsti do okruzni kfizovatky, jejiz ¢tvrté rameno je navrzeno jako
vyhledova prelozka silnice 11/469 ve sméru Déhylov. Vyhledova vétev E pfimo napoji hlavni
trasu I/56 ve sméru Ostrava na vyhledovou prelozku 11/469. Do doby realizace této prelozky
je mozno vyhledové rameno vyuzit k napojeni polni cesty. Pfipojovaci a odbocovaci pruhy
jsou navrzeny dle CSN 73 6102 v délkach 100 m (odbodovaci) a 230 m (pfipojovaci).

6.2.6 MUK Ludgerovice

Kfizovatka situovana v km cca 22,2 je navrzena trubkovitého vzoru. Vzhledem k blizkosti
urovriové kfizovatky vétve B se stavajici silnici /56 jsou vychodni vétve navrzeny jako
kosodélné. Polopiima vétev A je navrzena s poloméry smérovych obloukd R = 150 m, 100 m
a 150 m. Vratna vétev B ma polomér oblouku R = 50 m. Pfipojovaci a odbocovaci pruhy jsou
navrzeny dle CSN 73 6102 v délkach 100 m (odbocovaci) a 230 m (pfipojovaci).
6.3 Mostni objekty
Pfehled mostnich objektd vyskytujicich se na hlavni trase varianty 1:

1. Mostni objekty na hlavni trase:

nazev staniceni délka Etapa
[km] [m]
Most pres polni cestu 0.050 15 R
Most pres biokoridor 1.131 46 %
Most pfes polni cestu 3.523 28 ;.2
Most pres biocentrum 4.430 118 s
Most pres polni cestu a potok 5.900 56 8‘
Most pres Zel. vletku a sil. 11/467 6.310 60 §
Most pres potok Stépanka 6.618 15 &
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Most pres zel. trat €. 318 6.691 85
Most pFes stav. sil. 111/46824 7.937 25 Q E
Most pres preloZku sil. 111/46824 8.374 20 % §
Most pfes potok Opusta 14.700 15 o o
Most pres potok Julianka 16.055 40 =
Most pFes biokoridor 18.131 30 R
Most pres biokoridor (VareSinka) 18.954 40 :ch %
Most pFes potok Jasénka 20.571 30 § 3
Most pres biokoridor 21.311 34 -
Most pres vétev B MUK Ludg 22.313 25
Most pfes polni cestu 23.008 30 ;I';‘
Estakada pres Ludgefovické rybniky 24.600 950 E ©
Most pres 111/01137 a biokoridor 26.100 300 Eﬂ E
%
Most pres feku Odru a vyhledovy plavebni kanal D-O-L 26.700 200 T';_ ©
él\lllaﬁtgl(a)\f)erggl(%tiené Mistecké pres dalnici D47, rondel 57 300 502 E
2. Mostni objekty pfes hlavni trasu a na souvisejicich komunikacich:
pfekazka | prevadéna kom. f;amqiée”" délka ml| a0
/56 polni cesta M. Hostice 0.968 41 ‘>°
1/56 111/0468 2.620 45 g g
/56 polni cesta V. Hostice 3.523 15 © S
1/56 MK ul. Novodvorska 5.144 45 =
z.trat €. 318 | preloZka I11/46824 200
1/56 111/4671 11.925 30 IS
z.trat €. 317 | 111/4671 30 i;
1/56 chodnik Moravec 12.632 30 o
1/56 111/46819 13.661 35 ,DU
/56 UK Bohuslavice 15.610 32 §
z.trat €. 317 |stav. /56 30
1/56 MK Kozmice - Darkovicky 17.178 50 IS
1/56 11/469 19.468 50 §
1/56 polni cesta 20.387 18 Z
/56 MK Hlugin - Markvartovice 21.068 sl 8
1156 stav. 1/56 21.589 8] ®
1/56 UK Cihelna 21.796 35 p
1/56 [1/46611 22.576 35 3
/56 polni cestav | 23.225 25 % g g
1/56 \'\;'r';g'lgsggmv'ce ; 23.741 25| & % &
1/56 MK Petfkovice 25.3448 29 -
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6.4 Obsluzna zarizeni
Obsluzna zafizeni nejsou pozadovana.
6.5 Naroky na upravy a preloZky souvisejicich pozemnich komunikaci

Silnice 11/467 v Kravarich

Stavajici silnice 11/467 je vedena z centra Kravaf do St&pankovic a Kobefic. Navrh
prelozky fesi v upraveném smeérovém vedeni kiizeni této silnice s navrhovanou silnici 1/56,
novou kfiZzovatku s vétvemi A a B MUK Kravafe a novou okruzni kfizovatku s vétvemi C a D
MUK Kravafe a skomunikaci napojujici na MUK Kravafe silnici 111/46824
(k PZ Bolatice).

Zacatek upravy je za uroviiovym Zelezni€¢nim pfejezdem pres traté €. 317 a 318, smérové
vedeni je vzaCatku Upravy shodné se stavajicim, trasa se odklani za podjezdem pod
navrzenou silnici 1/56 pravostrannym smérovym obloukem poloméru R=300 m pred
navrzenou okruzni kfizovatkou, ze které se odpojuje pravostrannym smérovym obloukem
poloméru R=300 m a Uprava konci v urovni stavajiciho zemédélského arealu napojenim na
dnesni trasu, délka Upravy je cca 0,9 km.

PreloZka silnice 11/467 je navrZena v kategorii S 7,5/60.

Na trase jsou navrzeny dvé urovnové kfizovatky:

1. stykové kfizovatka s vétvemi A a B MUK Kravare
Na hlavni komunikaci je navrzen odboc¢ovaci pruh pro odboceni vlevo.

2. okruzni kiizovatka s vétvemi C a D MUK Kravare a MK
Okruzni kfizovatka o vnéjSim praméru 60 m se Sesti rameny napojujicimi silnici
/467 (2x), vétve C a D, napojeni silnice 111/46824, MK Hanlvka a areal
zemédélského podniku.

Silnice 111/46824

Stavajici silnice 111/46824 je vedena z centra Kravaf do Bolatic. Navrh preloZzky Fesi
dopravni napojeni ze sméru od prumyslové zo6ny Bolatice a eliminuje dopravni zavadu
v napojeni silnice 111/46824 v Kravafich. Navrh pocitd s vybudovanim komunikace soubézné
s trasou 1/56 vedené severné od této trasy napojujici se pfed Casti Kravafe — Kouty na
stavajici silnici 1/56 na strané jedné a ustici do okruzni kfizovatky v blizkosti MUK Kravare
(Hanavka) na silnici 11/467. Délka Upravy je cca 2,8 km. Na trase této soub&zné komunikace
je navrZena Urovriova prasecna kiizovatka se stavajici silnici 111/46824 od Bolatic, ¢imz je
umoznéno napojeni dopravy z pramyslové zony Bolatice pfes MUK Kravafe na silnici 1/56
bez nutnosti prijezdu zastavénou Casti Bolatic a Kravar, jakoz i pfimé propojeni stavajici
silnice 1/56 a 11/467.

Prelozka silnice 111/46824 je navrzena v kategorii S 7,5/60.

Na trase jsou navrzeny dvé urovnové kfizovatky:

1. stykova kfizovatka se stavajici silnici 1/56
2. prusecna kfizovatka se stavajici silnici 111/46824

Na trase jsou navrzeny dva mostni objekty: Most pfes Zel. trat €. 318 dl. 200 m a most
pFes Zel. trat' €. 317 dI. 30 m.
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Silnice 111/4671 a Uprava stavajici silnice 1/56 v Dolnim BeneSové

Stavajici silnice 111/4671 je vedena z centra Dolniho BeneSova od kfizovatky se silnici 1/56
severozapadné do Bolatic a Kobefic. Navrh prelozky fesi kfizeni této silnice s navrhovanou
silnici  1/56, mimouUrovhové kfizeni s zelezniéni trati ¢. 317 a novou kfizovatku
se stavajici silnici 1/56.

Zacatek upravy je cca 150 m od hranice k.U. Zabfeh u Hlu€ina a Dolni BeneSov,
protismérnymi smérovymi oblouky poloméru 260 m a 100 m se pfiklani s navrzené trase
silnice 1/56 a zelezni¢ni trati, které kfizi taktka kolmo a dale pokraduje pfes Urovnovou
kfizovatku se stavajici silnici 1/56 v trase stavajici ucelové komunikace. Délka Upravy je
1,31 km. Vyskové vedeni je ovlivnéno kfizenim s preloZkou 1/56 a Zel. trati nadjezdem.

Kategorie komunikace: S 7,5/70 po kfizovatku s vétvemi C a D MUK D. BeneSov, dale je
komunikace navrzena jako mistni v kategorii MO2 -/7,5/50 z divodu omezeni zéboru
pozemkU s ohledem na nejmensi vzdalenost kfizovatek a nutnosti sniZit navrhovou rychlost
v misté klesani za kfizenim Zel. trati. Navrhova rychlost 50 km je vhodna i z davodu
sekvence 3 po sobé nasledujicich kfizovatek.

Na trase jsou navrzeny tfi Uroviové kfizovatky: ]

1. okruzni kfizovatka s jednosmérnymi vétvemi C a D MUK D. BeneSov a MK
k vyhledové pramyslové zoné (napojeni uslepeného Useku stav. 111/4671)

2. okruzni kfizovatka s jednosmérnymi vétvemi A a B MUK D. BeneSov

3. prisecna kfizovatka se stav. silnici 1/56

Na trase jsou navrzeny dva mostni objekty: Most pies I/56 v km 11.925 dI. 35 m a Most
pfes Zel. trat €. 317 dI. 30 m. NavrZené feSeni je v souladu s UPD mésta Dolni BeneSov.

Silnice 111/46819

Stavajici silnice 111/46819 je vedena z centra Dolniho BeneSova od kfizovatky se silnici
I/56 severné do Bohuslavic, Zavady a Pisté. Navrh prelozky feSi kfizeni této silnice
s navrhovanou silnici 1/56. Vzhledem k blizkosti aroviiového Zelezni€¢niho prfejezdu pres trat
¢. 317 bylo nutno optimalizovat feSeni obou kfizujicich komunikaci (I/56 a 111/46819) tak, aby
bylo bezpecné a technicky proveditelné. Uprava ma délku 410 m smérové je vedena
v pfimé, kfizeni obou komunikaci je téméF kolmé. Komunikace je navrZena v kategorii
S 7,5/50. Vyskové vedeni je ovlivnéno kfizenim s pfelozkou silnice 1/56, kterd je v tomto
misté vedena v mirném zarezu tak, aby misto kfizeni nezasahovalo do ploch planované
pramyslove zdny.

Na trase je navrzen mostni objekt: Most pres 1/56 v km 13.661 dl. 35 m.

Stavaijici silnice 1/56 u Kozmic

Stavajici silnice 1/56 je v useku pfed Kozmicemi prevedena uroviiovym Zzelezni¢nim
prejezdem pres trat €. 317 a pravostrannym obloukem Usti do obce. Prelozka této
komunikace navrzena v kategorii S 7,5/70 se ze stavajici silnice odpojuje levostrannym
obloukem poloméru 450 m, zelezni¢ni trat pfeklenuje mostnim objektem a Usti do okruzni
kfizovatky s péti rameny.

KfiZzovatka napojuje obec Kozmice (stav. 1/56) ramenem  se smérovym vedenim
protismérnymi oblouky poloméru 300 a 100 m. Uprava tohoto ramene konci za stavajicim
mostem pres potok Julianka. Oproti pfedchozi studii doslo k napojeni MK k hfisti (lesni cesta
do Zavady) podélnému sklonem 4,50 %.

Na trase je navrzen mostni objekt: Most pres zel. trat’ €. 317 dI. 30 m.
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Ugelova komunikace do Bohuslavic (k Piskovné Zavada)

Tato U&elova komunikace je jako vyhledové fedeni zpracovano v UPD. Vlastni trasa je
navrzena v kategorii S7,5/70 a zacind v misté okruzni kfizovatky s péti rameny u obce
Kozmice, dale vede levostrannym obloukem 414 m a napojuje se na trasu dnedni polni
cesty. VySkove feSeni vychazi z umisténi okruzni kfizovatky a niveleta po preklenuti
prelozky silnice 1/56 klesa na uroven terénu. Na trase je situovana uroviiova stykova
kfizovatka s vétvemi C a D MUK Kozmice. Na trase je navrzen mostni objekt: Most pres /56
v km 15,610 dl. 64 m.

Silnice do Darkovicek v Kozmicich

Stavajici komunikace zacina v kfizovatce se stavajici silnici 1/56 v Kozmicich a vede
vychodnim smérem do Darkovi¢ek. Severné od obce Kozmice komunikaci kFizi prelozka
silnice 1/56, trasa je proto vedena v pfelozce nad navrzenou silnici. Vzhledem k malému thlu
kfizeni je pfelozka smérové upravena protismérnymi oblouky poloméru 150 m. Uprava ma
délku 580 m a je navrZena v kategorii S 6,5/50.

Silnice 11/469

Stavajici silnice 1/469 zacina v Ostravé — Porubé v kfizovatce se silnici I/11 a vede pres
Déhylov, Hlu€in a Hat k hranicim CR/Polsko.

1. stavajici 11/469 (ul. Cs. arméady)

V Gseku prichodu méstem Hlu€in se jedna o ul. Cs. arméady a navrhovana prelozka
silnice 1/56 tuto silnici kfizi severné od meésta. Uprava je omezena dvéma okruznimi
kfizovatkami s vyusténim vétvi MUK Hlu¢in — stfed. Trasa preloZky je smérové vedena
shodné se stavajicim stavem, taktéz vySkové vedeni zustava bez zasadnich zmén. Krizeni
s prelozkou silnice 1/56 je realizovano mostnim objektem (1/56 v hlubokém zarezu). Jedna se
0o 50 m dlouhy most vkm 19,469 hlavni trasy. Komunikace je navrzena v kategorii
MO2 11,5/7,5/50 ij. jizdni pas pro motorovou dopravu a pfidruzeny pas Sifky 3 m pro chodce
a cyklisty oddéleny zelenym pasem S§ifky 1,5 m. Pfidruzend komunikace pro nemotorovou
dopravu je pfevedena pres ramena okruznich kfizovatek (ochranné ostrivky) a je zalusténa
do stavajici MK do Darkovicek.

2. vyhledova preloZka silnice 11/469

Vzhledem k tomu, ze v UPD mésta Hlucin je navrZena pfelozka silnice 11/469 (zapadnim
obchvat mésta) byla navrzena MUK HIucin — stfed a ,severni“ okruzni kfizovatka na stavajici
silnici 11/469 pfizplsobena tomuto vyhledovému feSeni. Pfelozka silnice 11/469 je navrzena
v kategorii S 9,5/60 a je po odpojeni z okruzni kfizovatky vedena levostrannym smérovym
obloukem poloméru 500 m. Soucasti je mostni objekt pres pfelozku silnice 1/56 dl. 70 m
a direktni vétev E MUK Hlugin, kterd umozni pfimé propojeni ze sméru Opava — Hlucin —
Déhylov. Soucasti této studie nebylo provéfeni dal$iho prdbéhu trasy tohoto zapadniho
obchvatu mésta (navrh feSeni byl prevzat z UPD mésta) a déle tedy nebyl sledovan. Do
doby realizace tohoto zdméru Ize trasu prelozky silnice [1/469 vyuzit k vedeni napojeni
pferuseneé polni cesty na VareSinky.

Stavajici silnice 1/56 u Hlu¢ina

Jedna se o kfiZzeni se stavajici silnici 1/56 v Useku Hlu¢in — Ludgefovice. Smérové
i vySkoveé vedeni stavajici I/56 zdstava zachovano, v misté kfizeni je navrzen mostni objekt.
Kategorie prevadéné stavajici 1/56 S 9,5 zlstava zachovana.
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Uprava stavaijici 1/56 u Ludgefovic

Na stavajici silnici 1/56 je navrzena nova Groviiova okruzni kfizovatka s vétvi B MUK
Ludgerovice.

Silnice 111/46611

Stavajici silnice 111/46611 spojuje HIu€in a Ludgefovice. Kfizeni s navrZzenou trasou
prelozky 1/56 je situovano pfed obci Ludgerovice.

Prelozka je navrzena v kategorii S 7,5/50 v délce 450 m. Trasa se odpojuje za vjezdem
do pramyslového arealu v Ludgefovicich od stavajici silnice protismérnymi oblouky poloméru
150 m, preklenuje mostnim objektem v km 10,918 dl. 70 m trasu prelozky /56 a obloukem
poloméru 170 m se napojuje zpét na stavajici silnici I11/46611. Vjezdy do prumyslového
arealu a k rodinnému domu nebudou pfelozkou I11/46611 ovlivnény.

Obsluzné komunikace

Jako nahrada za stavajici prerusené mistni obsluzné komunikace jsou navrzeny
obsluzné komunikace nové — navrzeny jsou v nésledujicich lokalitach:
Kravare — propojeni ul. Novodvorské a pokra¢ovani ul. Lelkovy dl. 370 m
Kravafe — nahrada za pferuSenou komunikaci u staré piskovny dl. 350 m
Propojeni pferusenych polnich cest mezi Kravafemi a Zabfehem dl. 1650 m
Napojeni MK k mistni ¢asti Moravec u Dolniho BeneSova dl. 350 m
Pfelozka MK u rybnika Bezedno dl. 64 m
Pelozka polni cesty do Bohuslavic u MUK Kozmice dl. 425 m
Prelozka MK do Zavady dI. 477 m
Prelozka MK podél silnice 1/56 dl. 880 m
Pfelozka polni cesty u potoka Jasénka dl. 177 m
10 Uprava MK do Markvartovic dl. 91 m
11. Pfelozka polni cesty u Vrablovce dl. 100 m
12. Pfelozka mistni komunikace v Ostravé — Petrkovicich dl. 696 m

©CoONOORWND

6.6 Podminujici predpoklady

Kolizni mista navrhované trasy prelozky silnice /56 se stavajicim nebo vyhledovym
vyuzitim Uzemi shledavame v nasledujicich lokalitach:

1. vk.0. Malé Hostice
- prichod dobyvacim prostorem 70698 se zastavenou tézbou
2. vk.U. Velké Hostice

- kfizeni trasy se stavajicim VTL plynovodem a trasou jeho planovaného
nového vedeni v km cca 2,0 — nutna prelozka

- kFiZzeni trasy se stavajicim VTL plynovodem v km cca 4,0 — nutnd pfelozka

3. vk.u. Markvartovice ]

- navrzena vétev B MUK HluCin — vychod zasahuje do plochy urené
pro nakladani s odpady (rozSifeni stavajici skladky odpadl) dle Uzemniho
planu obce Markvartovice

4. v k.. Ludgerovice

- prichod biocentrem a VKP Ludgefovicky les, ktery je zarovern vyznamnou
rekreaCni z6nou, zasah do krajinného razu

- vedeni trasy v blizkosti stavajicich i vyhledovych ploch bydleni

- kfizeni s ostravskym oblastnim vodovodem DN800 a VTL plynovodem v km
cca 23,8, kde je trasa 1/56 vedena hlubokym zafezem
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- kfizeni s VTL plynovodem vkm cca 25,3 — nutna prelozka, vymisténi
plynovodu mimo mostni objekt

- kFizeni s VTL plynovodem a odbockou k regulacni stanici vkm cca 24,3 —
nutna prelozka mimo mostni objekt a mimo zéfez

6.7 Bilance zemnich praci

Z projektovych praci vyplyva nasledujici pfedbézna bilance zemnich praci pro jednotlivé
varianty:

Varianta 1:
Vykop - cca 2.174.300 m?
Nasyp — cca 2.234.211 m3
Celkova bilance zemnich praci: nedostatek 59.911 m?3

Varianta 2:
Vykop - cca 2.371.150 m?
Nasyp — cca 2.499.184 m3
Celkova bilance zemnich praci: nedostatek 128.034 m?

6.8 Zabory pudy

Vzhledem k rozsahu studie dojde k dotéeni pozemkd ZPF, pozemkd uréenych k funkci
lesa i ostatnich ploch. Vynéti téchto pozemkl ze ZPF a PUPFL bude prfedmétem
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

6.8 Zivotni prostredi a krajina

Krajinny raz je utvafen pfirodnimi a kulturnimi prvky, sloZzkami a charakteristikami, jejich

vzajemnym usporadanim, vazbami a projevy v krajiné.
Hodnoceni krajinného rdzu se tyka pfedevsSim hodnoceni prostorovych vztahu, usporadani
jednotlivych prvkd krajiny v ur€itém prostoru s ohledem na zvlastnost, pulsobivost a
neopakovatelnost tohoto prostorového uspofadani. Zasah z hlediska krajinného razu bude
rozdilny podle konkrétniho prachodu trasy tzemim.

Vlivy na krajinny rdz budou mit zejména mostni objekty, mimourovriové kfizovatky a
situovani trasy v Uzemi s vyraznym reliéfem. Reliéf je dominantni charakteristikou ovliviiujici
vzhled kazdé krajiny, vazba krajinné typologie na relief je velmi silna, nebot zakladni
charakteristiky reliéfu nemohou byt potlaeny ani vyrazné pozménény cinnosti Clovéka
v krajiné. Reliéf zdjmového Uzemi je pravé svym situovanim a ndvaznosti na pfirodni
systémy a vlivu na obytnou zastavbu vyznamnym prvkem krajinného rdzu a znamena
nezastupitelny charakterizujici prvek v tomto uzemi. Provéfeni a hodnoceni krajinného razu
bude nezbytné podrobné provérit v dalsi ¢asti hodnoceni.

6.10 Organizace vystavby

Jednou z hlavnich zmén oproti pfedchozim studiim je rozdéleni celkové trasy na dilci
Useky — etapy, které mohou byt realizovany nezavisle na sobé s minimalnimi pozadavky na
pozdéjsi bourani, rekultivaci a zasahy do okolniho uzemi pfi vystavbé navazujici etapy.
Etapizace je navrzena pro vSechny varianty. Kazda z téchto etap je v souladu s UPD MSK.
Celkem jsou navrzeny Ctyfi etapy:

» Etapa Opava - Kravare

Trasa etapy zacind v misté okruzni kfizovatky, kterd je soucasti Severniho obchvatu
mésta Opavy. Trasa je navrzena ve stejném koridoru jako celkova trasa prelozky silnice 1/56.
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Za mostem pres stavajici silnici 111/46824 (km 7,937) niveleta klesa sklonem 4,10 % az na
stavajici terén. Trasa kon¢i v misté okruzni kfizovatky (km 8,374). Celkova délka této etapy
je tedy 8 374 m. V ramci této etapy je navrzena €ast prelozky silnice [11/46824. Navrh ¢asti
prelozky fesSi dopravni napojeni ze sméru od primyslové zény Bolatice na navrzenou silnici
I/56. Etapa se rozklada na k.0. Katefinky u Opavy, Malé Hostice, Velké Hostice,
Stépankovice a Kravare ve Slezsku.

» Etapa Dolni Benesov - obchvat

Trasa etapy zacina v misté okruzni kfizovatky, ktera je také soucasti této etapy. V ramci
této etapy je navrzena cast prelozky silnice 111/46824, kterd umozni napojeni ze sméru od
pramyslové zony Bolatice. Od okruzni kfizovatky trasa stoupé sklonem 0,50 % do mista, kde
zacina kopirovat koridor navrzené silnice 1/56 (m 0,000 — 6,849). Od km 6,849 trasa kopiruje
vétev A MUK Kozmice (navrzena jako obousmeérna) a konci v okruzni kfizovatce, ktera je
jinak sougasti MUK Kozmice. Do okruzni kfizovatky budou také napojeny vétve odpojujici se
ze stavajici silnice 1/56. Touto Upravou stavajici silnice 1/56 bude pfekondna mimouroviove
Zeleznicni trat €. 317 a bude zruSen Zelezni¢ni pfejezd na stavajici silnici 1/56. Celkova délka
této etapy je 7 239 m. Etapa se rozklada na k.U. Kravafe ve Slezsku, Zabfeh u Hlu¢ina a
Dolni BenesSov.

Propojeni etap Opava — Kravare a Dolni BeneSov obchvat:

V pfipadé navazani jedné etapy na druhou dojde kvystavbé mostu v misté okruzni
kfizovatky v km 8,374 (okruzni kfizovatka bude zruSena) a niveleta bude v celé své délce
kopirovat niveletu celkové trasy. Trasa pfelozky silnice 111/46824 bude doplnéna o severni
ast a napojena na MUK Kravare, aby doslo k propojeni Bolatic s navrzenou silnici 1/56.

» Etapa Hlucin — obchvat

ZaCatek trasy této etapy zacCina v okruzni kfizovatce MUK Kozmice. Od okruzni
kfizovatky vede jako vétev B (obousmérna) MUK Kozmice a nasledné& navazuje na trasu
prelozky silnice 1/56. Do okruzni kfizovatky budou také napojeny vétve odpojujici se ze
stavajici silnice 1/56. Touto Upravou stavajici silnice 1/56 bude pfekonana mimourovriové
Zeleznicni trat €. 317 a bude zruSen Zzelezni¢ni pfejezd na stavajici silnici 1/56. Trasa této
etapy konci okruzni kfizovatkou na stavajici silnici 1/56 (mezi Hlu¢inem a Ludgefovicemi).
Etapa zacind na hranici k.U. Dolni BeneSov/Kozmice. Pfevazna vétSina etapy lezi na k.u.
Hlucin. Konec etapy kopiruje hranici k.u. Markvartovice/Ludgefovice. V ramci této etapy
dojde k vystavbé polopiimé vétve A a piimé vétve C MUK Ludgefovice, které budou uréeny
pro jednosmeérny provoz.

Propojeni etap Dolni BenesSov - obchvat a Hlucin - obchvat:

V pfipadé navazani téchto dvou etap dojde k vystavbé celé MUK Kozmice, tedy v€etné vétve
C a D. Dojde k preznaceni obousmeérnych vétvi A a B na jednosmérné. Zasah do jiz
vybudovanych komunikaci pfi propojeni téchto dvou etap bude minimdlni. Propojena trasa
bude kopirovat vysledné FeSeni trasy prelozky. Dobuduje se také ucelovd komunikace do
Bohuslavic v€etné pfemosténi pfes novou trasu prelozky silnice 1/56.

+ Etapa Ludgerovice - Ostrava

ZacCatek trasy je situovan na stavajici silnici /56, a to v okruzni kfizovatce mezi Hlu¢inem
a Ludgefovicemi. Z okruzni kfizovatky se trasa odpojuje severn& a pres &ast MUK
Ludgerovice se napoji na trasu prelozky silnice 1/56. Etapa dale pokraduje ve stejném
koridoru jako vysledna trasa prelozky. Konec etapy je v misté realizované mimouroviiové
kfizovatky s dalnici D1. Etapa lezi na k.u. Ludgefovice, Petrkovice u Ostravy a PFivoz.

Propojeni etap Hluc€in — obchvat a Ludgefovice — Ostrava:

V pfipadé& propojeni t&chto dvou etap dojde k vybudovani celé MUK Ludgefovice véetné
v8ech vétvi a mostniho objektu pfes Vétev B.
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6.10 Prazkumy
PozZadavky a doporuceni pro dalsi stupen PD
Podklady a prizkumy

Pfed zahajenim dalSich projektovych praci nebo v jejich ramci doporucujeme
pro predpokladany rozsah stavby zajistit nasledujici podklady a prizkumy:

* podrobné polohopisné a vyskopisné zaméreni

» prazkum a vyty€eni inzenyrskych siti

» celkové vodohospodarské feSeni

* inZzenyrsko-geologicky prizkum

» pedologicky prizkum

» korozni prizkum

» posouzeni vlivu stavby na zivotni prostredi

* hlukovou a exhala¢ni studii

* pruzkum vlivu stavby na ochranna pasma stavajicich vodnich zdroju a biokoridoru
» dendrologicky prlizkum a sumarizaci zelené

» studie zastinéni a oslunéni pro objekty pod mostnim objektem v k.U. Petfkovice

6.12 Naklady
ODHAD NAKLADU NA ZHOTOVENI STAVBY

Odhad nakladu na zhotoveni stavby je proveden v ¢asti ,C. Ekonomicka rozvaha“.

» Varianta 1 7,33 mld. Ké
o Etapa Opava — Kravare 1,75 mid. K&
o Etapa Dolni BeneSov — obchvat 1,16 mld. K&
o Etapa Hlu¢in — obchvat 1,29 mid. K&
o Etapa Ludgefovice — Ostrava 2,94 mld. K&
* Varianta 1a 8,33 mld. Ké
» Varianta 2 8,57 mld Ké

7. CELKOVE POSOUZENI

Trasa silnice 1/56 je navrzena ve dvou variantach s navrhem etap realizace. Prvni
varianta jeSté obsahuje podvariantu. Varianty jsou navrzeny se shodnym smérovym a
vySkovym feSenim, li§i se pouze navrhovou kategorii komunikace. Prvni varianta je
navrzena v kategorii S 11,5/90, resp. polovi¢ni profil S 24,5. Druhd varianta je navrzena
v kategorii S 15,25/110. Trasa ma délku 27,7 km.

Prelozka silnice 1/56 zacina ve vychodni ¢asti mésta Opavy v misté tzv. Katefinského
dopravniho uzlu, ktery propojuje navrhovanou silnici 1/56 se silnici 1/46 (severni obchvat
Opavy) a spojkou S1 (propojeni silnic 1/56 a 1/11). Vlastni trasa prelozky silnice 1/56 je
napojena na okruzni kfizovatku v zacatku trasy Severniho obchvatu mésta Opavy (vychodni
¢asti). Trasa dale vede severné od Kravar a Dolniho BeneSova az do Hlu€ina. Za Hlu¢inem
trasa kfizuje stavajici silnici 1/56 a vede dale jizné od Ludgefovic. Trasa kon&i v misté
realizované mimourovnove kfizovatky s dalnici D1. Planovand silnice prochazi nésledujicimi
katastralnimi uzemimi: Katefinky u Opavy, Malé Hostice, Velké Hostice, Kravafe ve Slezsku,
Stépankovice, Zabreh u Hlucina, Dolni BeneSov, Kozmice, Hlu¢in, Markvartovice, Petfkovice
u Ostravy a Pfivoz.
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Soucasti feseni jednotlivych variant jsou mimouroviiové kfizovatky — celkem Sest: MQK
Velké Hostice, MUK Kravare, MUK Dolni BeneSov, MUK Kozmice, MUK Hlu¢in a MUK
Ludgefovice. Navrhové parametry komunikaci a kfizovatek odpovidaji CSN 73 6101, CSN
73 6110 a CSN 73 6102. Jina pfima napojeni zfizovana nejsou.

Na hlavni trase je navrzeno 22 mostnich objektll, z toho 3 rozsahlé (estakada pres
Ludgerovické rybniky dl. 950 m, Most pres [l1/01137 a biokoridor dl. 300 m
a Most pfes Odru dl. 200 m). Na kfizujicich komunikacich je navrzeno dalSich 16 mostnich
objektu z toho 1 rozsahly (Most na stavajici sinici I/56 pres novou silnici 1/56). ]

Trasa silnice 1/56 v obou variantach respektuje pavodni koridor vymezeny v UPD MSK.
Zaroven byl tento koridor upraven s ohledem na stabilizaci trasy a hlukové zatizeni Gzemi.
Nova hranice minimalniho koridoru k ochrané plochy pro vystavbu nové kapacitni
komunikace byla zredukovana na 200 m od osy komunikace na obé& strany. V misté
mimouroviovych kfizovatek a predpokladanych uUprav kfizujicich komunikaci byla hranice
koridoru lokéalné rozSifena.

7.1 Posouzeni jednotlivych variant
Varianta 1-S 11,5

Varianta sleduje trasu v profilu dvoupruhové komunikace, ktera aktualné pokryva
stavajici intenzity dopravy. Jedna se o nejuspornéjsi feSeni s nejmensim zasahem do Uzemi.
Lze oCekavat narlstajici intenzity dopravy vzhledem ke zvySujici se atraktivité bydleni na
Hlucinsku.

Varianta 1a-S 11,5 s vyhledem na S 24,5

Na prvni pohled je tato varianta srovnatelnd s predchozi Variantou 1. Rozdil je vSak
v umisténi osy komunikace, ktera umoznuje vybudovat silnici 1/56 v profilu dvoupruhové
komunikace, avSak do budoucna uvazuje s rozsifenim na ctyfpruhovou komunikaci. Tato
skute€nost dokaze postihnout narlstajici intenzity v nasledujicich nékolika dekadach. Z toho
hlavniho divodu doporu€ujeme sledovat trasu prelozky silnice 1/56 v tomto usporadani.

Varianta2 - S 15,25

Tato varianta sleduje trasu prelozky v profilu tfipruhové komunikace s usporadanim
jizdnich pruht 2+1. Useky se dvéma jizdnimi pruhy jsou pfevazné voleny tak, aby bylo
zajisténo zvétSeni poctu jizdnich pruhu ve stoupani. Jizdni pruhy jsou oddéleny betonovym
svodidlem. Osa komunikace je umisténa ve vzdalenosti 1,25 m od vnitfniho jizdniho pruhu.
Tato varianta je podstatné kapacitngjSi nez varianta s dvoupruhovym uspofadanim a
zarovenl neni nutny takovy zasah do Uzemi jako pfi budovani &tyfpruhové komunikace.
Nevyhodou této varianty je problematickd pravidelna udrzba a slozitost rozdéleni trasy do
etap. Tripruhovad komunikace by musela byt pfed kazdym ukonenim a navazanim etapy
zuzZena do dvou pruhl a tim padem by nebyly dodrzeny délky jednotlivych segmentu.

8. ZAVER A DOPORUCENI

Hlavni cil studie — provéfit dopravni feSeni ve stavajicim koridoru vymezeném v UPD
MSK. Bylo pozadovano zpracovani studie pozemni komunikace s omezenym pfistupem ve
dvou variantach, a to pro nejvyssi dovolenou rychlost 90 km/h a 110 km/h. Podkladem pro
zpracovani studie byly technickd studie Silnice 1/56 Opava - Dolni BeneSov (2008) a
technicka studie Dolni BeneSov — Ostrava (2007).

Bylo provéfeno smérové a vySkové feSeni predchozich studii pro aktualizovany koridor a
zaroven byla ovérfena platnost feSeni dle aktualnich technickych norem. Na zakladé téchto
novych pozadavkd feSeni vyhovuje. Dale bylo upfesnéno a prepracovano umisténi
mimouroviiovych kfizovatek, které je dovoleno zfizovat dle vySe uvedenych navrhovych
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kategorii ve vzdalenostech min. 2,5 km. Ztohoto divodu byla doplnéna mimouroviiova
kiizovatka Velké Hostice, ktera je navrzena pro navrhovou rychlost 90 km/h, resp. 110 km/h.
MUK zajisti obsluznost Velkych Hostic a Chlebi€ova. Ostatni mimourovniové kfizovatky
respektuji umisténi z pfedchozich studii, u nékterych byl upraven typ kfizovatek z duvodu
Uspory zaboru a zajisténi propojeni jednotlivych etap realizace (MUK Dolni BeneSov a MUK
Kravare).

Hranice koridoru vymezeného v UPD MSK byla provéfena a na zakladé stabilizace trasy
a podkladu hlukového zatizeni byla zredukovana. Nova hranice miniméalniho vyhledového
koridoru k ochrané plochy pro vystavbu nové kapacitni komunikace respektuje stavajici
¢lenéni Uzemi a zarucuje urcity komfort vystavby mimo Uzemi vymezené koridorem.

Jednou ze zakladnich zmén oproti pfedchozim studiim je navrh etap realizace celé
stavby. Hlavni trasa navrhované silnice 1/56 byla rozdélena do Ctyf samostatnych etap, které
je mozné realizovat nezdvisle na sobé&. Zaroven na sebe navazuji tak, aby v pfipadé
vystavby sousedni etapy nedoslo ke zbyte¢nému bourani komunikaci realizovanych v etapé
predchozi a rekultivaci uzemi.

Na zakladé prizkumu stavajici dopravni obsluznosti a vyznamu sledované lokality
povazujeme za doporué¢ovanou Variantu 1a, tedy silnici s navrhovou kategorii S 11,5/90
s budoucim rozSifenim na &tyfpruhové usporadani komunikace S 24,5/110. Jedna se o
flexibilni trasu, ktera je schopna zajistit obsluznost uzemi v nasledujicim ¢asovém horizontu
a zaroven je pfipravena na ocekavanou expanzi této vyznamné lokality z hlediska poZadavku
pro bydleni a tim i poZadavku na kapacitn&j§i komunikaci. Dle pfipravované aktualizace CSN
73 6101 je mozno na komunikaci kategorijni Sitky S 11,50 vyznadit i usporadani 2+1 (bez
stfedovych svodidel), takze tato varianta by mohla byt v pfipadé potfeby pfeznacena i do
usporadani 2+1. Ktakovémuto pfeznaceni by nebylo tfeba velkych investi¢nich nakladd,
zména kategorie by byla realizovdna provedenim nového vodorovného dopravniho znaéeni
a vyménou svislych dopravnich znacek. U tohoto feSeni by vSak nebyla zajisténa rychlost
110 km/h vzhledem k absenci stfedovych svodidel.

Ze stavajicich intenzit dopravy na stavajici silnici 1/56 vyplyva, ze pfiprava realizace
prelozky silnice 1/56 jako dvoupruhové komunikace je dostacujici, avSak neni jisté, Zze by
vyreSila dlouhodobé pretrvavajici problém dostatec¢né kapacitniho a komfortniho propojeni
dvou vyznamnych mést regionu — Opavy a Ostravy (ze severni €asti) s vazbou na dalSi
dopravni cile ve sméru stavajici silnice R56 do Frydku-Mistku. Za neméné vyznamny davod
pFipravy Ize oznacit napojeni Opavska a Hlucinska na realizovanou délnici D1.

SV /7
/, /

1 74

Ostrava, listopad 2017 Ing. Aneta SKVAINOVA
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9. CLENENI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

A PRUVODNI ZPRAVA

B VYKRESOVA CAST

01

02

02e

03

Prehleda situace

01.1. Pfehledna situace (km 0,000 - 17,000) 1:10 000
01.1.  Pfehledna situace (km 17,000 - 27,000) 1:10 000

Situace jednotlivych variant

Varianta1-S 11,5
02.1.1 Situace varianty 1 - ,

S 11,5 (km 0,000 - 7,500) 1:5000
02.1.2 Situace varianty 1 - S 11,

S 11

S 11

(

(km 8,200 - 13,500) 1:5000
(km 13,500 - 20,000) 1:5 000
(km 20,000 - 27,662) 1:5 000

02.1.3 Situace varianty 1 -
02.1.4 Situace varianty 1 -

(6 e ¢ ]

Varianta 1a- S 11,5 s rozSifenim na S 24,5

02.1a.1 Situace varianty 1a- S 11,5 s rozSifenim na S 24,5
02.1a.2 Situace varianty 1a- S 11,5 s rozSifenim na S 24,5
02.1a.3 Situace varianty 1a- S 11,5 s rozSifenim na S 24,5
02.1a.4 Situace varianty 1a- S 11,5 s rozSifenim na S 24,5

—~ o~~~

Varianta 2 - S 15,25 usporfadani 2+1

02.2.1 Situace varianty 2 - S 15,25 (km 0,000 - 8,200) 1:5 000
02.2.2 Situace varianty 2 - S 15,25 (km 8,200 - 13,500) 1:5 000
02.2.3 Situace varianty 2 - S 15,25 (km 13,500 - 20,000) 1:5000
02.2.4 Situace varianty 2 - S 15,25 (km 20,000 - 27,662) 1:5 000

Situace jednotlivych variant - etapovitost
Varianta 1 - S 11,5 - etapovitost
02e.1.1 Situace etapy Opava - Kravare (km 0,000 - 8,374) 1:5 000
02e.1.2 Situace etapy Dolni BeneSov - obchvat (km 0,000 - 7,239) 1:5 000
02e.1.3 Situace etapy Hlucin - obchvat (km 0,000 - 6,500) 1:5 000

02e.1.4 Situace etapy Ludgefovice - Ostrava (km 0,000 - 5,600) 1:5 000

Varianta 1a - S 11,5 s rozSifenim na S 24,5 - etapovitost

02e.1a.1  Situace etapy Opava - Kravare (km 0,000 - 8,374) 1:5 000
02e.1a.2  Situace etapy Dolni BeneSov - obchvat (km 0,000 - 7,239) 1:5 000
02e.1a.3  Situace etapy Hlucin - obchvat (km 0,000 - 6,500) 1:5 000

02e.1a.4  Situace etapy Ludgerovice - Ostrava (km 0,000 - 5,600) 1:5 000

Varianta 2 - S 15,25 usporadani 2+1 - etapovitost

02e.2.1 Situace etapy Opava - Kravare (km 0,000 - 8,374) 1:5 000
02e.2.2 Situace etapy Dolni BeneSov - obchvat (km 0,000 - 7,239) 1:5 000
02e.2.3 Situace etapy Hlucin - obchvat (km 0,000 - 6,500) 1:5 000

02e.2.4 Situace etapy Ludgefovice - Ostrava (km 0,000 - 5,600) 1:5 000
Podélné profily

Varianta1-S 11,5

03.1.1 Podélny profil - S 11,5 (km 0,000 - 8,200) 1:2 000/200
03.1.2 Podélny profil - S 11,5 (km 8,200 - 16,700) 1:2 000/200
03.1.3 Podélny profil - S 11,5 (km 16,700 - 27,662) 1:2 000/200
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Varianta 2 - S 15,25 usporadani 2+1

Podélny profil - S 15,25 (km 0,000 - 8,200)
03.2.2 Podélny profil - S 15,25 (km 8,200 - 16,700)
03.2.3 Podélny profil - S 15,25 (km 16,700 - 27,662)

03.2.1

04 Vzorové pricné fezy

04.1.1 Vzorové pficné fezy - S 11,5 - z&fez a nasyp
04.1.2 Vzorovy pFicny fez - S 11,5 pfidatné pruhy
04.1a Vzorovy pFicny fez - S 11,5 s rozSifenim na S 24,5

04.2.1

1:2 000/200
1:2 000/200
1:2 000/200

1:100
1:100
1:100

Vzorové pficné fezy varianty 2 - S 15,25 - zafezanasyp 1:100
04.2.2 Vzorovy pricny Fez varianty 2 - S 15,25 - pfidatné pruhy 1:100

05 Charakteristické pficné fezy

Varianta1-S 11,5

05.1.1 Charakteristické pficné fezy S 11,
05.1.2 Charakteristické pFicné fezy S 1
05.1.3 Charakteristické pricné fezy S 11,

Varianta 2 - S 15,25 usporadani 2+1

05.2.1

06 Prelozky kfizujicich komunikaci vysledné varianty - MUK

06.1  Situace - MUK Velké hostice  1:2 000

06.2  Situace - MUK Kravare 1:2 000

06.3  Situace - MUK Dolni Benesov  1:2 000

06.4  Situace - MUK Kozmice 1:2 000

06.5  Situace - MUK Hiucin 1:2 000

06.6  Situace - MUK Ludgefovice 1:2 000

07 Dispozi¢ni navrhy vyznamnych mosta vysledné varianty

071 Mostvkm 2,130  1:500

07.2 Mostvkm 4,420 1:500

07.3 Mostvkm 5,900 1:500

07.4 Mostvkm 6,320 1:500

07.5 Mostvkm 6,620 1:500

07.6 Mostvkm 6,680 1:500

07.7 Mostvkm 7,940 1:500

07.8 Mostvkm 7,940 1:500

07.9 Mostv km 14,680 1:500

07.10 Mostv km 21,580 1:500

07.11 Estakada pres ludgefovické rybniky 1:500

07.12 Mostv km 26,700 1.500

1,5 (km 0,000 - 8,200) 1:200
1,5 (km 8,200 - 16,700) 1:200
1,5 (km 16,700 - 27,662)  1:200

Charakteristické pficné fezy S 15,25 (km 0,000 - 8,200) 1:200
05.2.2 Charakteristické pFicné fezy S 15,25 (km 8,200 - 16,700)  1:200
05.1.3 Charakteristické pfiéné fezy S 15,25 (km 16,700 - 27,662) 1:200

08 Situace varianty 1 - S 11,5 na podkladu UP

08.1  Situace varianty 1 - S 11,5 na podkladu L:JP 1. ¢ast

08.2  Situace varianty 1 - S 11,5 na podkladu UP 2. ¢4st
09 Situace varianty 1 - S 11,5 v ortofotomapé

09.1  Situace varianty 1 - S 11,5 v ortofotomapé 1. ¢ast

09.1  Situace varianty 1 - S 11,5 v ortofotomapé 2. ¢ast
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Obr. 1 Pohled ve sméru od Chlebicova (silnice 111/0468) na misto budouci MUK Velké Hostice

Obr. 2 Pohled z mista budouci MUK Velké proti sméru stani¢eni (smér Opava)

Obr. 3 Pohled z mista budouci MUK Velké Hostice po sméru stani¢eni (smér Ostrava)
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Obr. 4 Misto budouci MUK Kravaie smérem od Stépankovic (silnice 11/467)

Obr. 5 Pohled smérem od Kravar (silnice 11/467) na budouci MUK Kravaie
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Obr. 6 Pohled na zel. piejezd na silnici 111/4824 v Kravafich
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Obr. 8 Pohled na nepiehlednou kfizovatku stavajici silnice 1/56 se silnici 111/46824 (ul. Bolaticka)

7

Obr. 9 Pohled na budouci trasu vedouci vleo od Ietité Zabieh, pohled proti sméru stani¢eni
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Obr. 10 Pohled na budouci M |' eneéov, pohled ve sméru stani¢eni (vpravo LENA
hracky s.r.o.)

Obr. 11 Pohled na budouci prelozku silnice 111/46819 (smér Bohuslavice), ktera bude kfizit
navrzenou trasu a prekonavat ji mostnim objektem

Obr. 12 Pohled ze stavajici silnice 1/56 (smér DB) na budouci MUK Kozmice
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Obr. 13 Pohled ze silnice 11/469 (smér Hat’) na budouci MUK Hlucin

Obr. 14 Pohled na navrzenou trasu z budouci MUK Hlucin (proti sméru staniceni)

Obr. 15 Misto hlubokého zafezu navrzené trasy, na stavajici mistni komunikaci (smér
Markvartovice) bude mostni objekt
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Obr. 16 Misto na stavajici silnice 1/56, kde bude dochazet ke kfizeni s navr. trasou silnice /56

AL T,

Obr. 17 Pohled na budouci okruzni kfizovatku na stavajici silnici /56 mezi Ludgerovicemi a
Hlu¢inem
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Obr. 18 Navrzena pielozka silnice 111/46611 (smér Ludgerovice)

Obr. 19 Misto budouciho kfizeni navrzené trasy s ul. Vrabloveckou, trasa zde prochazi
v hlubokém zarezu

Obr. 20 Pohled na budouci trasu prelozky (ve sméru staniceni) s planovanou estakadou
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Pohled na nepiehledny usek a Uroviiovy piejezd mezi Kozmicemi a Dolnim BeneSovem

Pohled na budouci MUK Kozmice (v etapé) s mimouroviovym pf
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Pohled na silnice II/69 severné od Hluc¢ina
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Pohled na stavaijici silnici /56 mezi Ludgefovicemi a Hlu¢éinem, v misté UK Ludgerovice
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